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Me 110 G-4, G9+DC z II/NJG 1, maj 1945 r. Samolot nosit standardowy, uproszczony schemat 
malowania (76 — d6t oraz 75 géra) z dodanymi pézniej plamami RLM 83. Obok oznakowania tak- 
tycznego przynaleznosci do jednostki, samolot miat takze winkiel funkcyjny ,typu mysliwskiego*. 


Me 110 G-4, W.Nr 110509, G9+VS z 8./NJG 1. Niemcy, maj 
1945 r. Gora — RLM 75 z kolistymi plamami RLM 76, reszta — 
RLM 76. Oznakowanie ie typowe. 


AA. ibe? iPr: . = \ 


k_ \ 
Me 110 G-4, 2Z+AA, Niemcy, maj 1945 r. ze ,strzatq" funkcyjna zaczerpnieta z ,systemu mySliwskiego" najprawdopodo- + 
bniej w kolorze zarezerwowanym dla znakow sztabowych. Kamuflaz uproszczony standard (gora i grzbiet 75, reszta 76). 
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Od Wydawcy 


W KAMPANIACH LOTNICZYCH ukazala sig ostatnio publikacja pt. Nowa Gwinea 1942, traktujqca 0 walkach 
w okresie 1942 r, — styezeit 1943 1. W sprzedazy jest jeszeze nr 9 1945, 
Praygotowywana jest publikacja o stynnej Operacji ..Bodenplatte*, ktora wg zamystu Niemeow miata przywrocié im 
inicjatywe w powietrzu. Autorami publikacji sq Norman Franks i Marek Murawski 

W MONOGRAFIACH LOTNICZYCH w przygotowaniu sa obecnie kolejne dwie ezesei monografii Spitfire ‘a. Ponad- 


to w najblizszym czasie ukaze sig obszeme opracowanie 0 samolocie Douglas A-20 Havoc’ Boston oraz pierwsza z zech 


Sowieckie lotnictwo morskie 1941 


ezgsci mono; 








afii poswigcone} niemieckiemu mysliwcowi Bf 109, zawierajaca wiele niepublikowanego do te} pory na 
Swi 





rialu rysunkowego i zdjgciowego. 





Ju 87 Stuka, nr 24 — Gloster Gila- 
BV 238, nr 31 — Me 262 Schwalhe 
ifii polskiego mysliwea PZL P. 1 


Obcenie dostepne sa jeszcze nastepujace numery Monografii Lotniczyeh: nr 19 
P47 Thunderbolt cz. |i 2, nr 27 — 1A Kfir, nr 29 — BV 

234 Blitz, nr 35 — Me 163 Komet, nr-y 36137 
Supermarine Spitfire cz.1 autorstwa znanego autorytetu tego tematu dr Alfreda Price’a, 


diator, nr 25126 





cz. 2, nr 32 ez. 1i2mor 





oraz nr 38 
W tym roku ukaze sig nieco wanowied. Ukazalo sig II wydanie monografii Fw 190D/Ta 152 (nr 21) nieco zmicnione (wy- 
mieniona ,tozkladéwka* z barwnym kamuflazem Fw 190 D-9). W slad za wydaniem czeskim, ukaze sig II wydanie (popra- 
wione i znacznie rozszerzone) nr-u I (F4U Corsair). Pojawi sig rownie? kilka tytulow przethumaczonych na inne jezyki 


W MONOGRAFIACH MORSKICH ukazalo sic ostatnio obszerme opracowanie dotyczace japonskich pancernikow 
Nagato i Mutsu, monografia brytyjskiego okretu liniowego Hood oraz pierwsza czes¢ mono; 





i niemieckich pancer- 





nikow ,,kieszonkowych”. Na jesieni ukaze sig druga ezes¢ tego opracowania, dotyezaca okretow Admiral Scheer oraz 
Admiral Graf Spee. W przygotowaniu znajduje sig czes¢ trzecia, zawierajqca dalszy ciag opisu dziatan bojowych pan- 
cemika Deutschland, dodatkowe zdjecia i rysunki, Ponadto przygotowywana jest pierwsza czesé obszeme} publikacji 
dotyezace| japoriskich pancemikow, zawierajaca opisy i rysunki okretow Fuso. Yamashiro, Hyuga i Ise. W najblizszym 
ezasie nalezy sig rowniez spodziewaé pierwszego numeru czteroczesciowe}| monografii—encyklopedii 0 niemieckich 


U-bootach. Niewykluczona jest rowniez zmiana nazwy tej serii na ENCYKLOPEDIA OKRETOW WOJENNYCH 

W niedlugim czasie pojawia sig nowe serie wydawnicze firmowane przez AJ-PRESS. powstajace przy wspolpracy 
z redakcjq Fanatyka Plastyku. Pierwsza z nich, ktora pojawi si¢ na rynku juz w pazdzierniku tego roku, bedzie serig two- 
rzona bardziej z mysl4.o modelarzu niz o milosniku histori lotnictwa. Bedzie ona zawierala zdjecia i rysunki szezegotow 
konstrul 





'yjnych poszezegolnych wersji danego samolotu, krotkie omowienie jego historii, malowania, napisy eksploata- 
Howe plany, omowienie produkowanych zestawow modeli dat samolotu, kalkomanii itp. Niewy- 
kluczone jest dotaczanie do kazdego numeru arkusza kalkomanii w skalach 1:48 i 


cyjne, sze. 








Publikacja ta bedzie dwujezyez- 
na — po polsku i po angielsku. Obecnie przy 





otowywane sq opracowania 0 MiG-u-15 i Mustangu. Trudno w chwili 
obecnej przewidziee w jakiej kolejnosci sig ukaza. Nie jest jeszcze ustalony do konca tytul serii, lecz bedzie on skom- 
ponowany w tradycyjnym (i zastrzezonym w Urzedzie Patentowym RP!) dla AJ-PRESSu uktadzie graficznym. 
FANATYK PLASTIKU. 
Jest ono kwartalnikiem. W nr 16 znajduja sig materialy uzupetniajace do moich monografii: omdwienie modeli ,.Dlugiej 
Foki*. uzupelnienie do monografii Kometa, a w nr 17 dodatkowe materialy do monografii Karasia, obszemy artykul 
0 Avii BH-33. rysunki do Focke Wulfa 189 oraz dalsza czes¢ materiatu do Kometa. Niedlugo ukaze sig nr 18 zawiera- 
jacy m. in. oméwienie Il Migdzynarodowego Pikniku Lotniczego w Goraszce. uzupelniajace malowania PZL P.1, An-2 
w detalach, przeglad ksiqzek i modeli. Dystrybucjg FANATYKA PLASTIKU prowadzi firma AJaKS. 

Sprzedaz wysytkowa publikacji AJ-PRESSu prowadzi firma AJaKS mieszczaca sie w Wars 
tel./fax. (0-22) 619 60 51. 


Jak juz informowalem, wznowiono wydawanie czasopisma dla modelarzy plastikowych 








1. Lubels! 
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Ostatnie poltora roku istnienia Luftwaffe zwiaza- 
ne jest z daleko idacymi innowacjami, sposréd ktd- 
rych dwie sa godne odnotowania w niniejszym opra- 
cowaniu; w lutym 1944 r, powolano do zycia Luft- 
flotte Reich, dzialajaca w ramach Obrony Rzeszy 
(Reichsverteitugung), zas latem tego roku wprowa- 
dzono do uzytku nowe kolory — RLM 81 i RLM 82 
RLM 83. Mialo to duzy wplyw 


na zmiang kolorystyki Luftwaffe, ktora stopniowo 


oraz nieco poznie} 


ewoluowala wraz ze zblizaniem sig konca wojny 
Niestety, temat ten jest niemal nieznany, jako ze 
ciagle brakuje dokumentacji z tamtego okresu, ktora 
pozwolitaby na przesledzenie zachodzacych zmian, 
aco za tym idzie, na zdefiniowanie zagadnieh doty- 
ezacych kamuflazy Luftwaffe w ostatnim roku woj- 
ny. Brak jest nie tylko jednoznacznych rozkazow 
i instrukeji, ale takze wytyeznych, konkretnych do- 
kumentow informacyjnych, a nawet jakiejkolwiek 
systematyeznosci, A zatem, nasza wiedza na ten te- 
mat jest wynikiem 
koncepeji badaczy i historykow, sposrod ktérych kil- 


z jednej strony — roznych 
ka zostalo uznanych na przestrzeni ostatnich lat za 
(niemal) prawdg historyezna; z dru 
bardzo duzo informacji czerpanych jest z analizy 
zdjeé, a wige ze zrodla dosyé zawodnego. Wynikiem 
tego jest umownos¢ wielu koncepeji, jako Ze odkry- 


ej za$ strony 





wanie nowych zdjeé ezesto moze spowodowaé ko- 
niecznosé zmiany oceny wielu koncepeji, jak i posz- 
czegolnych przyktadow  kamuflazy. Jesli bowiem 
zdiecia nie moga byé poparte wiedza plynacaz doku- 


mentow — ktorych, jak wiemy, w tym przypadku nie 








He 177Az FFS (B) 16 w trakcie grzania silnikéw, Niemcy, lato 1944 r. Samolot nosi kamuflaz 


typowy dla operacji ,,Steinbock’ 








skladajacy 


sig z czarnych powierzchni dolnych i jasnych 


powierzchni gornych, Dél byl pokrywany nietrwalg, matowa farba, podezas gdy na gérne 
kladziono powlokg standardowej farby RLM 76, stanowiacej tlo dla deformujacego wzorku, 


Zalwye 
dolna ezesé oszklenia kabiny. 





ma zbyt wiele 
W miare prawidlowg interpretacje, juz nic tylko mi- 


to sytuacja taka uniemoZliwia 


Josnikom modelarstwa i histori ale take profesjona- 
listom, W wyniku tego wiele koncepgji jest rezulta- 
tem wypracowanych konsensusdw, wzglednie sity 
praekonywania niektorych autoréw, ktorzy jednak 
jak dotad nie opracowali tego tematu w calosci. Dla- 
tego te2, to, co wiemy o barwach wojennych Luft- 
waffe z tego okresu jest w gruncie rzeczy wyrywko- 
we, aco za tym idzie, zmusza do potraktowania ni- 
niejszej publikacji jako szkicu; zbioru dostepnych in- 
formacji na temat roznych systemow kamuflazy i oz- 
nakowan, ktore pojawily si¢ w 1944 r., lub w roku 
tym zostaly rozpowszechnione. 

Tekst tego opracowania w znacznym stopniu zos- 
tal podporzadkowany czynnikowi chronologiczne- 
mu, aby tym tatwiej wykazaé (w miare moZliwosci), 
iz niemal do ostatnich dni Luftwaffe istniala syste- 
matycznosc, przcjawiajaca si¢ m.in. wydawaniem 
przemyslanych rozkazow, realizowanych na niz- 
szych szezeblach. Podkreslenie tej kwestii wydawalo 
sig o tyle istotne, Ze literatura poswigcona temu okre- 
sowi wojny uwypukla chaos, ktéry mial niemal spa- 


‘aj w kolorze RLM 75. Warto zwrdcié uwage, ze na czarno pomalowana zostala takze 


(Kol, Autora) 


ralizowaé Luftwaffe. Konsckwencjq tego faktu mialo 
byé na przyklad niemal dzikie rozmnazanie palety 
barw uzywanych do kamuflowania samolotow 
W rzeczywistosci jednak wydaje sig, 2¢ nie ma do- 
wodow, ktore popieralyby 
cj¢ istnienia kilku roznych odcieni RLM 76. Jest to 
© tyle mato prawdopodobne, Ze podezas masowej 
produkeji jakiejkolwiek farby na przestrzeni kilku lat 
musialy wystapié zmiany w kolorze, jednak nie na 


na przyktad — koncep- 


tyle istotne, aby doszukiwaé sig w tym wyraznej, za- 
mierzonej zmiany je} odcienia 

Tak jak i w poprzednie} czesci tej serii, opis ka- 
muflazy zostal podporzadkowany zasadom uprasz- 
ezania, co pozwala na latwiejsze odzwierciedlenie 
mozliwosci tamtego okresu, jak i eliminacje mnie} 
wiarygodnych koncepeji. Co prawda powoduje to 
sytuacjg, w ktore} Luftwaffe staje sig nieco mnicj 
barwna, ale za to — zdaniem autora — bardziej rea- 
listyezna, Nie ma bowiem sensu wymySlaé nowych, 
dodatkowych teorii; nalezy natomiast staraé sie do- 
pasowac do siebie te fakty, ktore sq dostepne. A fak- 
ty, ktore wykorzystano w tej pracy, zaczerpnieto za- 
rowno z dostepnej literatury, jak rowniez z opubliko- 








iu gory: Ju 88 G-6 z kodem +FB, przejety przez Amerykanéw na lotnisku Braunschweig, 6-8 maja 1945 r. Samolot nosi nie- 
standardowy kamuflaz na gornych powierzchniach, bedacy wynikiem zamalowania ich nieregularnymi plamami w dwéch kolorach. Jesli 








prayjaé, i 
z plamami RLM 75, 


wanych w ostatnich latach zdje¢, bez ktorych trudno 
byloby sobie w ogdle wyobrazié mozliwose napisa- 


nia czegokolwiek na ten temat 





W okresie zmagan lotniczych zapoczatkowanych 
w 1943 r., najwaznicjsza rolg po stroni¢ niemieckiej 
odegraly mysliwee. Jesli jednak schematy malowan 
maszyn jednosilnikowych, uzywanych przez dzienne 
jednostki, pozostaly niezmienione, 0 tyle szereg in- 
nowacji zaszto w kamuflazach nocnych mysliwcow 
Poniewaz nowy schemat malowania wprowadzono 
w tym rodzaju lotnictwa juz latem 1943 r., dlatego 
opracowanie to zaczniemy od oméwienia Wlasnie te- 
go zagadnienia 

Na poczatku wojny niemieckie sily noenych 


mySliweow byly bardzo niewielkie. Jak wygladaly 





Ju 88 
plam RLM 75 na tle RLM 76. 


sq to farby RLM 82 i RLM 83, to wyn 





ich mozliwosci, najlepie| mog 


zone ponizej fakty 


Swiadezyé przyto- 





na poczatku 1940 r. uzbroje- 
nie nocnych jednostek stanowily standardowe w mi- 
nionych latach, jednosilnikowe mysliwee Me 109D. 
Samoloty byly nie tylko mocno wystuzone, ale takze 
pozbawione specjalnego wyposazenia, niezbednego 
do lotow w nocy. Nie mialy one nawet odpowiednic- 
go kamuflazu! 





Ten stan rzeczy ulegt zmianie dopiero w drugic} 
potowie 1940 1, kiedy to RAF zaczal notorycznie 
odwiedzaé” tereny III Rzeszy nocng por. Niemey 
odpowiedzieli na to powolaniem pierwszych grup 
nocnych mysliwedw, ktorych glowne uzbrojenie sta- 
nowily Me 110. Wraz z rozbudowa tych jednostek, 
bedaca nastepstwem intensyfikacji nalotow brytyjs- 


aloby z tego, Ze kamuflaz na gornych powierzchniach jest w sumie trojbarwny, wlacznie 


Kal. JV Crow) 


kich bombowcw w 1941 1, do sluzby w Nachtjagd- 
3C, Me L09E, 
a takze nieliczne Do 17Z. Poniewaz samoloty te ope- 





geschwadern wprowadzono takze Ju 


rowaly w nocy, dlatego wszystkie je malowano wed- 


le jednego schematu — wszystkie powierzchnie po- 





krywano polblyszezqcq farba koloru  czarnego. 
W przeciwienstwie jednak do bombowcow, takze in- 
tensywnie uzywanych w tym ezasie do nocnych ak- 
cji, mySliwee malowano w calosci trwata farba przy 
pomocy pistoletow natryskowyeh. Z cala pewnosciq 
nalezy odrzucié mozliwosé pochodzenia tej farby 
Z zestawow przeznaczonych do kamuflowania, jako 
ze wedle dostepnych danych Niemcy takiej farby 
w ogdle nie mieli. Dlatego do malowania bombow- 
cow uzywano farby matowej i nietrwalej, nie stano- 


1, W.Nr 712273, 4R+UR z7./NJG 2, ktory 23 lipea 1944 r, wyladowal w Woodbridge. Samolot nosi standardowy kamuflaz, w postaci 


(Kol, Aura) 








Dwa egzemplarze Ta 154A sfotografowane na przyfabryeznym lotnisku w 1944 r., ukazujace 
nowy typ kamuflazu, wprowadzonego najprawdopodobniej na Ta 154 V4 w grudniu 1943 r. 
Wezesniejsze maszyny mialy standardowy kamuflaz 74/75 zlozony z duzych plam, zakrywa- 
jacych cala gorng powierzchnig samolotu. Jak to wyraznie widaé na obu zdjeciach, nowy ka- 
muflaz by! odzwierciedleniem wzoréw przeznaczonych dla nocnych mysliwedw, polegaja- 
cych na pokryciu catego samolotu farba RLM 76 i naniesieniu na to wzoru deformujacego w 
postaci plam koloru RLM 75. 

Powyzej: Ta 154 A-0, W.Nr 120015, TQ+XE (samolot ma takze plamy RLM 74, bedace na- 
stepstwem remontow lub podobnych ingereneji, gléwnie na stateczniku pionowym). 

fa 154 V7, W.Nr 120007, TE+FK. 








Ponizej 





wiace} stalego clementu skladowego palety standar- 
dowych farb kamuflazowych Luftwaffe. Tymezasem 
farba, ktorej uzywano do malowania samolotow noc- 
nych, byta jedna z farb ochronnych, sluzacych nor- 
malnie do zabezpieczania poszezegdlnych czesei 
przed wplywem warunkéw atmosferyeznych, badé 
farba do malowania znakéw rozpoznawezyeh. 

Kazdy z samolotow jednostek nocnych mysliw- 
cow, w tym rowniez jednosilnikowe Me 109, nosil na 
bokach kadluba kod taktyczny samolotu, malowany 
farba RLM 77 koloru szarego. Pomimo koniecznos- 
ci jak najlepszego kamuflowania samolotow, biale 
katowniki krzyZy pozostaly niezamalowane, a litery 





rh ‘ 


Ju 88 G-6, W.Nr 620643, 3C+PN z S/NIG 4 znaleziony przez Brytyjezykiw w Kopenhadze, wiosng 1945 r. Zdjgcie to doskonale ukazuje sty! malowania tych samolotéw w ostatnich miesigcach wojny. 


I tak, nos samolotu oraz gondole silnikowe sq pomalowane farba ochronng bialo-szarego koloru, podczas gdy reszta kadluba jest w kolorze RLM 7 
kadlubie, tuz za krzyzem, sposrod ktérych ten ciemniejszy nie sigga jednak grbi 
moina zaobserwowaé takZe na niektérych 


Warto zwrdcié uwage na réwny podzial koloréw na 
ju; mofliwe, 7 obok RLM 76 mamy do czynienia z RLM 44, lub podobnym, o charakterze ochronnym. Podobne zjawisko 
emplarzach innych samolot6w, na przyklad na Ta 154. Kolpak samolotu dwukolorowy, z noskiem w barwie eskadry 








skrzydlach widni 


wanego chyba tylko jedna farba — RLM 82 lub RLM 83. 





Ten sam Junkers w ujeciu od tylu. Gorne powierzchnie skrzydel pokryte sq tylko RLM 76 z plamami RLM 75. Co ciekawe, na 
‘ja takze waskie katowniki krzyzy w ezarnym kolorze. Po lewej widaé statecznik drugiego Ju 88G, W. 





r 714759, kamuflo- 


wa) 


Ponizej: Ju 88 G-6, W.Nr 622838, 3C+MN z 4./NJG 4, wiosna 1945 r. Bez watpienia samolot ten byl jednym z najbardziej barwnych sposrod 


»Gustawow* Junkersa. Plamy widoczne na kadlubie i stateczniku pionowym byly w kolorze RLM 75, podezas gdy ster 





no“ najprawdopodobniej az tra 
awrocié uwage na fragment prawe; 








0 skrzydla zaraz przy 


ema farbami: standardowymi plamami RLM 75, a takze zawijasami w kolorach 82/83. Warto koniecznie 
dlubie — wyraznie widaé, iz jego powierzchnia jest ciemna. Wynika z tego, ze 








jierunku ,,upstrzo- 





pomalowano je dwoma ciemnymi kolorami, by¢é moze w spos6b zblizony do tego, jaki widaé na sterze kierunku. 


(Kol, Autora) 





identyfikacyjne poszezegdlnych maszyn czesto byly 
obwiedzione obwédka w kolorze eskadry, wzglednie 
w kolorze biatym, Co wigei 





. na niektorych samolo- 
biate elementy szybkiej identyfika- 
cji (!), zarowno na ogonie, jak i na dolnej powierzch- 
ni skrzydet. Z drugiej jednak strony, znane sa zdjecia 





tach malowano. 


Swiadezace o malowaniu na czarno nawet dodatko- 
wych zbiomikéw 0 pojemnosci 300 | 





1. — Pokeyeie ezarn: 





bq Me 110 bylo jednoznaczne z doda 





farba plowiala, przez co w coraz wicksze} mierze pochlaniata Swiatlo, 
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n mu dodatkowych okolo 100 


Czarny kamufla? stosowany na nocnych mysliw- 
cach dawal dosyé dobre efekty, jednak nie w kazdej 
sytuacji. Na przyktad podezas lotu nad chmurami 
ezarny mysliwiec Luftwaffe byt bardzo dobrze wi- 
doczny z gory: im silniejsze byto swiatlo ksiezyca, 
tym jego dekonspiracja byla tatwiejsza. Rowniez 
operowanie w rejonie atakowanych miast moglo sig 
dle skonczyé dla zatogi. W przypadku oSwietlenia sa- 





molotu reflektorami lub poswiata plonacego miasta, 
Swiatlo bylo tylko w pewnym stopniu pochlaniane 
przez duze polacie powierzchni samolotu, w wyniku 
cezego samolot czesto widoczny byt z ziemi jako do- 
syé jasne widmo, 

Pomimo tych, jak i szeregu innych wad, taki sys- 
tem malowania utrzymal si¢ az do lata 1943 r', Do- 
piero w potowie tego roku podsumowano dotycheza- 


‘owe), jak iz nicenacenym zmniejszenicm predkosci maksymalne). Wraz z uplywem ezasu czama 





Ten sam samolot widziany od przodu. W przeciwieiistwie do zdjgcia z poprzedniej strony, to ukazuje Junkersa w oznakowaniu zdobywedw, podezas gdy na poprzednim widnieje on w oznakowaniu 
niemieckim, acz naniesionym przez Brytyjezykow. Na tym 2djgeiu bardzo wyraznie widoczne sq dwa kolory kolpaka, w tym kolor eskadry. Ponadto, wyraznie takze widaé, iz dolne powierzchnie pokryte 
sq farbg RLM 76, podezas gdy gérne i boczne — bialo-szara, Nos kadluba, chroniacy radar, byl pomalowany RLM 76, ale pas wokél niego jest koloru nieznanego (szary?, czerwony?). Na gornych polowach 
silnikéw widaé kolor bialo-szary naniesiony na RLM 83. 








asp 





Do 217 J-1 z kodem KD+MZ w locie, 1943 r. Dzi¢ki kolorowemu zdjeciu tego samolotu mozemy zidentyfikowaé farby kamuflazu jako 


65/71/02. Je 








emplarzach tej serii. 


sowe doswiadezenia i postanowiono catkowicie 
zmienié poglady na malowanie nocnych mysliwcow 


Od tego momentu nie mialy bye one jak najciemniej- 





sze, lecz... jak najjasniejsze. Podstawe nowego typu 
kamuflazu miala zatem stanowic jedna ze standardo- 


RLM 76' 


Farbg te nakladano na wszystkie powierzchnie samo- 


wych farb kamuflazowyeh Luftwatte 


lotu, bez wyjatkow, Dopiero po tej wstepne| proce- 
durze, na niektorych maszynach malowano dodatko- 
we clementy, takie jak deformujacy kamuflaz czy 
clementy szybkiej identyfikacji w postaci ,.rozpoto: 
wienia® dolnej powierzchni samolotu przy pomocy 


czarne} farby. Jesli jednak preyirzeé sig blize} no- 


to bardzo nietypowy wz6r malowania, tym bardzi 
niejace na plamach 02/71. Trudno powiedzieé 


i 





wemu systemowi kamuflowania, to mozna zauwazy¢ 
niuanse, wystepujace na roznych samolotach. | tak 
Me 110G 

Nalezy bardzo wyraznie podkreslié, i2 ..110* nie 
byla oryginalnie malowana w taki sposob a2 do co 
najmniej 1945 r, Samoloty tego typu opuszezaly fab- 
tyki w standardowym kamuflazu 74/75/76, jakiego 
uzywano we wszystkich jednostkach niszezycieli 
operujacych w dzien. Dopiero w jednostee nocnych 
mysliwcow, lub w jednej z baz odbiorczych Luftwaf- 
fe, przemalowywano je na dwa sposoby. Jeden z nich 
polegal na catkowitym pokryciu samolotu kolorem 


jasnoniebieskim 76 (czgsto nawet wiacznie z kolpa- 


Jeden z Me 262B zdobytych przez Aliantow pod koniec wojny. Schwalbe uzywane do zadan 
ych mialy kamuflaz zblizony do tego, noszonego przez inne nocne mysliwce, z uwzgled- 
nieniem jednak kilku wyjatk6w, jak — przyktadowo — czarne powierzchnie dolne, czy dwu- 
lub tréjbarwny kamuflaz na gornych powierzchniach skrzydel oraz statecznikow. Wydaje 
sig, ze plamki wzoru deformujacego naniesionego na RLM 76 mogly wystepowac w zestawie: 
81/82, 81/83 lub 81/83/75. 





(Kol. MVT via M. Kreyzan) 





¢ naniesiony juz w fabryce, 0 czym Swiadeza litery kodu maszyny, wid- 
, ezy Kamuflaz taki istnial tylko na tym samolocie, czy tez powtorzono go takZe na kilku innych 


kiem), bez nanoszenia deformujqcego kamuflazu. 
(W przeciwienstwie do Ju 88G, na Me 110G dosyé 
ezesto mozna bylo zaobserwowad wlasnie taki typ 
malowania). Drugi sposob polegal na zamalowaniu 
oryginalnego kamuflazu przy pomocy zawijajacych 
sie Zytek lub malych plamek, nanoszonych w najroz: 
niejszych formach i proporejach, Wizualnie dawalo 


to efekty zblidone do poprzedniego typu, polegajace 





go na pomalowania samolotu farba RLM 76 i nanie 
sieniu na to ciapek, na przyklad w kolorze szarym 
RLM 75, W 
kamuflazu, dawal kamuflaz trojbarwny (preebijajace 
sposrid zawijasow RLM 76 kolory 74/75). 
dwubarwny (plamy RLM 75 na tle RLM 76). 
Podobny kamuflaz 


rzeczywistosei_jednak taki rodzaj 
4 nie 


choé wizualnie niemal 
identyczny — mozna bylo oezywiscie uzyskaé w in- 
ny sposdb, a mianowicie poprzez naniesienie defor- 
mujacych Zyt i/lub plam(ek) w kolorze RLM 75 i/lub 
RLM 74 na jasnoniebieskim 76 tle. Czesto jednak 
zdarzato sig tak, Ze na jednym i tym samym samolo- 
cie moana bylo zaobserwowae dwa rozne sposoby 
tworzenia kamuflazu. Chyba za najbardziej znany 
przyklad takiego samolotu moze uznaé Me 110 G-4 
(W.Nr 730037 z kodem C9+EN), pilotowany przez 
W, Johnena z 5./NJG 5, ktory 28 kwietnia 1944 r. 
wyladowal w Szwajcarii, Jego maszyna miata calko- 
wicie przemalowany kadlub, na ktorym widnial ka- 
muflaz zlozony z matych zawijasow jasnego i ciem- 





nego koloru. Inaczej wygladaty natomiast stateczni- 
ki, ktore — w przeciwienstwie do kadtuba — pokr 
to plamami koloru RLM 76 na poprzednim kamufla 
zu, bez jego zamalowywania. W wyniku tego, na sta- 











2. — Petne oznaczemie 





np. Flieglack 7122.71 Griin, W tej publi 
kacji pozosta 





my przy skroconych nazwach (jak np. RLM 76), jt 


ko Ze pelne nazwy mozna odnale’é w poprzednie} publikacji tej se 








wanie i oznakowanie Luftwaf 





~ Cze86 IL 


Dornier Do 217 sfotografowany od przodu. 
Warto zwrécié uwage na Swiatlocien uklada- 
jacy sig na kadlubie, wyraznie wskazujacy 
na jednolite pokrycie farbg RLM 65, wbrew 
wrazeniu jakie mozna odnies¢ po przestu- 
diowaniu zdjecia na dole. 


(Kol. Autora) 


tecznikach pozostaty na przyktad standardowe, dwu- 
kolorowe swastyki, podezas gdy na kadlubie nanie- 
siono calkowicie nowe oznakowanie w postaci bia- 
tych katownikow krzyza, 

Jednak samolot Johnena jest niczym w porowna- 
niu do innej 11 
w Szwajearii zaledwie miesige wezesniej. Chodzi 
oczywiscie o Me 110 G-4 (W.Nr 5547, kod 2Z+OP), 
pilotowanego przez Ofw. Treynogga z 6./NJG 6, po- 
krytego bardzo nietypowym kamuflazem, w znacz- 
nej czesci przypominajacym brytyjskie wzorce. Kad- 
tub, stateezniki oraz skrzydla pokryte byly .plynny- 
mi* plamami w kolorze RLM 75 oraz RLM 74, zas 


0", ktora znalazia schronienic 





stery kierunku byly ezarne, tak jak i dolna powierz- 
chnia prawego statecznika poziomego oraz prawe 
Najbar- 
dziej niezwykly byt jednak nos samolotu, pokryty 


skrzydlo wraz 2 niemal cala gondola silnika. 


gesto ,upchanymi* zawijasami RLM 76, choé nie- 
lewej stronie, Wyraznie wska- 
Zuje 10, Ze w jednostce przystapiono do procesu prze- 


mal wylqcznie maj 





malowywania maszyny na standardowy nocny ka- 
muflaz, ale nie zdazono tego ukofezyé na czas, 
w wyniku czego powstal taki barwny ,.kameleon™ 
Oznakowanie tego samolotu bylo uproszezone 
biale katowniki 
krzyza na kadlubie i gomych powierzchniach skrzy- 
del, oraz czame swastyki na statecznikach, Na dol- 
nych powierzchniach pozostaly pierwotne znaki roz- 
ny krzyz w bialej obwodce. 


wedle Owezesnych wymagan 


poznaweze, a wige ¢ 





Do 217 N-1z kodem PE+AW sfotografowany na przyfabrycznym lotnisku, jesien 1943 roku. Samolot niemal w calos 


Warto w tym miejscu podkreslié, Ze wspomniane 
powy7ej ,.rozpolowkowanie™ samolotu przy pomocy 
ezamego koloru bylo najezgscie} spot 
na Me 110. Znane jest chyba tylko jedno zdjecie 
przedstawiajace Ju 88G pomalowanego w taki spo- 
sob, natomiast zdjeé ,,110" z takim oznakowaniem 
opublikowano kilkanascie, 

.Rozpoléwkowanie* nocnych mysliweow doty- 








kane wlasnie 





czylo najezesciej jedynic prawego skrzydla, ale zna- 
ne sq przyklady pokrywania czama farby czesci ka- 
dtuba, prawego statecznika poziomego, a nawel ste- 
row kierunku. Miato to juz jednak charakter jedynie 
ozdobny, jako Ze to, co bylo najbardziej efektywne 
ezyli ,,zanik™ czesci samolotu na tle nocnego nie- 
ba w celu odroznienia go od innej, wrogie) maszyny 
uzyskiwano wlasnie poprzez zamalowanie jedne- 
go ze skrzydet 
Do 217 
Jak sig wydaje, nocny kamuflaz tego samolotu 
powstawal w inny sposdb, niz w przypadku Messer- 
schmitta 110G. Oba mySliwskie modele z 1943 r., 








a wiec N-] oraz N-2, chyba w zdecydowanej wigk- 
szosci powstaly na skutek przebudowy wezesniej- 
maszyn bombowych, a wiee pierwotnie nosily 
rodzaj kamuflazu standardowy dla bombowcow, tzn, 
65/70/71, I takie tez kolory glownie wykorzystywa- 
no do tworzenia ich nocnych kamuflazy, zamalowu- 
jac powierzchnie 70/71 farba RLM 65 podezas prac 
wykonezeniowych, Czyniono to w najprzerdznie}- 
szych proporejac 
RLM 65 kamuflaz przy uzyciu jednego, badé dwoch 
kolorow (71, 02, ale byé moze tez 75 i 74), Najezes- 
j jednak spotykane byly samoloty w calosei po- 
kryte farba RLM 65, choé niejednokrotnie ,,upstrzo- 
ne* dodatkowymi barwami w niektorych miejscach 
Najciekawiej prezentowaly sig niektore z pierwszych 
seryjnych samolotow, jak chociazby chyba najstaw- 
Do 217 N-1, PE+AW, ktorego boki 
zamalowano farba RLM 65, natomiast gore po- 
wierzchnie skrzydet i centroplata pokryto jedynic 
plamami tego koloru, Spod nich przebijaty ciemne 
plamy kolorow 70/71. 








, a czasami wrecz malowano na tle 








niejszy 2 nich 








i zostal przemalowany 


— jak sig wydaje — farba RLM 65, choé w niektérych miejscach pozostawiono kolory 70/71 — jest to szezegdInie dobrze widoczne w rejonie 
kabiny, gdzie niemal nietknigte zostaly ramy oszklenia, oraz na statecznikach pionowych (tylko wewnetrzne strony!). Oznakowanie samolo- 
tu zostalo namalowane juz po naniesieniu nowego koloru. Warto zwréci¢é uwage na elementy ,,obcego™, nieco ciemniejszego koloru na silniku. 
Biale katowniki krzyZa zostaly namalowane na kwadracie koloru RLM 71, tak, jak to ma miejsce na samolocie widocznym na poprzedniej 


stronie, u dolu. 


(Kol. Autoray 
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Me 110 G4 wystawiony w Anglii tuz po zakonezeniu wojny. Maszyna nosi standardowy schemat malowan 


Woe iny 


, typowy dla koncowego okresu 





wojny. Gorne powierzchnie pokryte sq RLM 75, podezas gdy dolne i boczne — RLM 76. Mimo, ze oznakowanie bylo namalowane przez 
zdobyweow, to jednak odzwierciedla normy stosowane na ,,110". 





Rownie ciekawie kamuflowany by! Do 217 N-2 
(W.Nr 1570, 3C+IP), na ktorym w Szwajearii wyla- 
dowal Fw. G. Konzac, Jego Dornier mial przednia 
czesé kadluba pokryta jasnoniebieska farba, Jasne 
plamy — zapewne tej same} barwy — znajdowaly 
sig na statecznikach pionowych, a dolne powierzch- 
nie prawego skrzydla pokryte byly w wigkszosci 
czama farba. Reszta samolotu, byl najprawdopo- 
dobnie pozostawiona w oryginalne} kolorystyce 
bombowea, t}. 65/70/71 
Ju 886 

Jesli chodzi o kamuflaz, to samolot Junkersa byl 


niemal calkowitym przeciwiesistwem Dorniera 217. 





ale takze Me 110G, Od czasu rozpoczecia produkeji 





Czolowe ujgcie Me 


Ju 88G w listopadzie 1943 r., a2 do jej zakonczenia, 
malowano ten samolot w taki sam sposob, z niewiel- 
kimi odstepstwami od reguly. By! to takze schemat 
malowania uzyskiwany w catkiem odmienny sposob 
niz na 110" 

Nogne Junkersy Ju 88 niemal zawsze nosily sw6j 
standardowy kamuflaz juz podezas opuszezenia fab- 
ryki. Wszystkie powierzchnie byly pokryte kolorem 
jasnoniebieskim 76, ale na gomych powierzchniach 
oraz na statecznikach pionowych nanoszono dzie- 
siatki plam w kolorze RLM 7: 
Plamy na skrzydlach byty bardziej regulame, plynne 


w dwoch wariantach. 





i wieksze, natomiast plamy na kadtubie i stateczniku 
pionowym byty bardzie| .pozawijane* i mniejsze 


serschmitta 110 G-4, ukazujace kolorystyke jego detali. Wyraznie widaé, iz samolot mial bardzo ciemne r: 


(Kol. Autora) 


Wydaje sig, Ze takZe plamy na statecznikach pozio- 
mych byty inne, cho¢ trudno powiedziec, czy doty- 
ezylo to wszystkich maszyn. Niemniej jednak, plamy 
te na pewno byly ezyms posrednim — male jak na 
kadlubie, ale za to regulame jak na skrzydtach. 
Pozostala czes¢ kolorystyki samolotu prezento- 
wala sig standardowo 
czamo- szare 66, tak samo jak ramy oszklenia kokpi- 
tu; kolpaki i lopaty smigiel byty w kolorze czar- 


anteny radarow zazwyczaj 


no-zielonym 70, 

Tak wygladal standardowy kamuflaz z okresu 
pierwszej polowy 1944 roku, ale wraz z rozwojem 
produkeji mySliwedw po czerweu 1944 roku, jak 
rownie? w wyniku urzedowej zmiany barw w polo- 





my kabiny 


(RLM 66), anteny radarow, i lopaty smigla (RLM 70). W przeciwienstwie do innych typow samolotow, ,,110* czesto mialy kolpaki malowane 


kolorem RLM 76. 
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ciele Me 110G z 12.(Z)/JG 5, sfotografowane w Norwegii 
\ one standardowy kamuflaz 
ie na boki kadlubéw pla- 
izej stojacym samolocie — w jednej tylko 
175. W tym przypadku mozna niemal 
ewnoscia wykluczyé nowe barwy (81/82/83), jako ze wi 
doczne ,,110* pocho ze starej produkeji, jeszcze z polov 
1944 r. Spiralnie malowane kolpaki byly elementem wyrézniajq- 
cym wszystkie samoloty, oprécz drugoliniowych i bombowych od 
maja 1944 roku. 


(Kol. Autora) 


Ju 88 T-3 z jednostki rozpoznawezej, Francja 19 molot nosi dosyé czesto spotykany kamuflaz dla samolotéw wielosilnikowych, pole- 
jacy na zamalowaniu dolnych powierzchni plama iemnej barwy, najpewniej(RLM 71 lub RLM 74. Gérne powierzchnie platowca 
byly kryte wedlug standardowego schematu 70/71. 


(Kol. J. ¥. Crow) 








acoublay we wrzesniu 1944 r., nosil dosyé nietypowy (jak na niemieckie standardy) kamuflaz. Pow- 
stal on poprzez zamalowanie gornych powierzchni samolotu farba RLM 76 i naniesienie na to zagmatwanego wzorku w barwie — najpraw- 
dopodobniej — RLM 74. Najbardziej nietypowe jest rozgraniczenie koloréw gérnego kamuflazu od koloru dolnych powierzchni, RLM 65, 
gdzie linia jest bardzo regularna, jak gdyby malowana od linijki. Rownie ciekawe jest oznakowanie maszyny, najprawdopodobniej niedokon- 
czone przez poprzednich wlascicieli. Ogranicza sig ono tylko do dwéch liter MT, wskazujacych na eskadre i samolot. Przed angielska kokar- 
da, spod ktérej widaé fragment zamalowanego krzyZa, widnieja litery namalowane przez zdobyweow: RF lub BF. 








Bombowce Junkersa zgromadzone na polu po zakonczeniu wojny. Po lewej widoczne sq dwa Ju 88A, a po prawej Ju 188. W szystkie samolo- 
ty noszq standardowy kamuflaz 70/71, typowy dla przestarzalych samolotéw jeszcze pod koniee wojny. Rownied krowki noszq typowy dla si 
bie, dwubarwny ,,kamuflaz*. 





ta M. Griehly 
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He 177Az KG 100, koniec 1943 r., ukazuja- 
cy typowy schemat malowania dla tej jed- 
nostki i w tym okresie. Mozna przyja¢, iz 
najciemiejszym kolorem by! RLM 74, a naj- 
jasniejszym RLM 76, jednak — jak to widaé 
na tym zdjgciu — uzywano takze RLM 75. 
Dwie plamy tego koloru sq doskonale wi- 
doczne na prawym skrzydle. 














(Kol. M. Griehly 


wie tego roku, zasady te ulegly zmianie. | jakkolwiek 
nie mozna ich sprecyzowaé do konca, to jednak 
przyjrzyjmy sig temu problemowi na tyle dokladnie, 
na ile jest to mozliwe. 

Nalezy zaczaé od tego, i2 w koncu lata 1944 r. 
ulegta zmianic kolorystyka nocnych mysliwcow Jun- 
kersa, Z jednej strony zniknela ostatecznie farba 
ciemnoziclono-szara RLM 74, a z drugicj strony 
wprowadzono do uzytku dwa nowe kolory farb och- 
ronnych jako barwy kamuflazowe: oba kolory byly 
zej nieznane do tej pory w palecie kamuflazy 
RLM 41 
bialo-szara’, uzywana do ochronnego malowania 
poszezegolnych clementow na Ju 88G (stateczniki, 
wzglednie same oslony miejsc ich laczen z kadtu- 
bem; lotki, klapy, ostony taczenia skrzydel i kadtu- 
ba), a w nicktorych wypadkach nawet do malowania 
calych Junkersow, w migjsce RLM 76, W wyniku 
tego Ju 88 G-6 stawaly sig automatyeznie trojbar- 
wne, Na tym jednak sprawy nie mozna zamknaé. 
Znane sa bowiem zdjgcia samolotow tego typu, 
pokrytych aZ szescioma farbami roznych kolorow! 
grupy 





n 
Luftwaffe, Jednym 2 nich byta farba 














Malowania te mozna zebraé w nastepuja 

1. Dwubarwny kamuflaz Ju 88G-6: 
calosé bialo-szara z plamami w kolorze szarym 
75, Jeden z najrzadszych kamutlazy. nanoszony 
juz u producenta, spotykany zwlaszeza Ww trakeie 
ostatnich 5-6 miesigey wojny 

2, Trojbarwny kamuflaz Ju 88G-6: 
stateczniki, lotki, klapy, ostony taezenia skrzydel 
z kadlubem (wzglednie takZe ostona silnikow) 
bialo-szare: 
kadlub (wzglednic takze ostona silnikow), skrzy- 
dla — jasnoniebieska 76; 
plamy kamuflazu na kadlubie, 
gondoli silnikowych, skrzydlach i statecznikach 
poziomych 
Taki kamutla2 nanoszony by! u producenta na 


zomych ezesciach 





szare 75 


nowych samolotach przez ostatni rok wojny 
(Wraz z uplywem czasu zmienialy sig proporcje 
na korzys¢ koloru bialo-szarego. Dotyczy to tak- 
Ze ponizej opisanych schematow.) 

Caterobarwny kamuflaz Ju 886-6, wersja | 
stateczniki, etc. — j/w; 
kadtub i skrzydla — jw: 
gondole silnikowe: dot 2 
ra — plamy ciemnozielone 83 (lub zielone 82), 
przebijajace pomigdzy polaciami bialo-szarego, 
lub jednolicie w kolorze RLM 83 (wzglednie 
RLM 82); 





jasnoniebieski 76, 








plamy kamuflazu na kadlubie, skrzydlach i state- 
cznikach poziomych — szare 
Taki kamuflaz powstawal w jednostce lub w war- 
satatach remontowych i by! wynikiem zainstalo- 
wania nowych silnikow do uzywanego juz 





wezeSniej samolotu. 

Caterobarwny kamuflaz Ju 88G-6, wersja II 
stateczniki, etc. — j/w: 
kadtub i skrzydla — j/w; 
gondole silnikowe: dél 
ra — plamy ciemnozielone 83 (ewentualnie zie- 
lone 82), przebijajace pomigdzy duzymi_ po- 
wierzchniami koloru bialo-szarego, lub tylko 
w kolorze RLM 83 (wzglednie RLM 82); 


jasnoniebieski 76, g6- 


plamy kamuflazu na kadtubic i statecznikach po- 
ziomych — szare 
plamy kamuflazu na skrzydlach 
ziclone 82 lub ciemnozielone 83. 
Takie malowanie powstawalo w jednostce, przy 
ezym uktad kamuflazu na skrzydlach by! do pew- 
nego stopnia wynikiem inwengji personelu. 
Catero- lub pigciobarwny kamuflaz Ju 88G-6: 
stateczniki, etc, — j/w; 
kadlub i skrzydla — j/w; 
gondole silnikowe: do! — jasnoniebieski 76, gora 
plamy ciemnozielone 83 (lub zielone 82), 
przebijajace pomiedzy polaciami bialo-szarego, 
lub tylko w jednym kolorze 83 (wzglednie 82); 








szare 75 oraz 














Tak okreslany jest ten kolor w bardzo nielicznych publikacjach, poswigconych 





Markicrungen und Tamanstriche der Luftwaffe im 2. Weltkricg, Band 4 — Verlag Dieter 


Hoffmann 1972 1, str, 14 4 16) ale wydaje sig, 2¢ nie odzwierciedla to autentycznego koloru tej farby. Najprawdopodobnie] mamy w tym wypadku do czynienis z bialg farba, weupciniong w minimalnym stopniu 


svar 








4, — Kolorystyka silnikow Jumo 2 


m (czarnym?) kolorem w celu zlikwidowania je) jaskrawosci, Proporcje mozna by okresti¢ jako ~ 95:5 (biaks : szara [ezama ”)). 
3A byla dostosowana do kolorystyki Fw 190D, dla 





ieych me 





jory te byly produkowane w ramach specjalnych Triebwerkanlagen. Mozna zalozyé, iz w 1944 r. wystepowaly 


‘one na przyklad w jednym kolorze — RLM 82, podezas gdy w 1945 r, miclibysmy juz do czynienia chyba z dwoma, jesli nie z trzema kolorami: RLM 81, 82 1 83, ze w2gledu na podporzadkowanie kamuflazu 


samoloty jego podvialowi technologicznemu 
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Powyzej: Kolejne zdjecie He 177Az KG 100, noszacego taki sam typ kamuflazu. W przeciwienstwie do poprzedniego ujecia, to ukazuje plamy 
pomalowane tylko jedna farba, przynajmniej na tym odcinku, ktory jest widoczny. Po poréwnaniu plam z o m szarosci dolnych po- 
wierzchni bombowea, wyraznie wida t to RLM 76. Warto zwrécié uwage na bial linig na kadlubie, biegnaca wzdluz drzwi komory 
bombowej. 


Ponizej: Zblizenie He 177A w trakcie zaladunku bomb. Réznica w odcieniach szarosci plam na kadlubie oraz dolnych powierzchni samolo- 


.jszy to RLM 76. 








plamy kamuflazu na kadlubie i statecznikach po- 
ziomych 





szare 
gora skrzydel — plamy szare 75 lub ziclone 82 
naniesione na powierzchnie w kolorze RLM 99 
lub RLM 44, wzglednic 
plamy RLM 82, naniesione 
brak ja- 
kichkolwiek konkretnych informacji uniemozli- 
wia identyfikacjg zestawow tych barw). 


zdaniem autora bar 
dzigj wiarygodne 
na powierzchnic RLM 75 (niestety 


Oba opisane tu zestawy sa rownie prawdopodob- 
ne, bowiem co prawda znane jest kolorowe zdje- 


cle ukazujqce 





gome powierzchnie skrzydel w ko- 
lorze RLM 75, jednak nie znaczy to, Ze w innych 
zakladach nie stosowano farb ochronnych za- 
miast RLM 75, Jakby jednak nie byto, wzajemna 
kontrastowos¢ plam na skrzydlach jest niska, co 
wyraznie wskazuje na powyzsze zestawy barw 

Taki kamuflaZ nanoszono w jednostce lub w war- 

sztatach remontowych. W wypadku kamutlazu 

gomej powierzchni skrzyde! byt to wynik malo- 
wania fabrycznego. 

Aby dopetnié tych opisow, nalezy zaznaczyé, iz 
zane si przyktady takich malowaa, jak powyzej 
opisane, uzupetnionych o kolor zielony 82, nanoszo- 
ny w jednostee w postaci duzych, .lejacych sie* 
plam na kadtubie i skrzydlach. Do wyjatkow nato- 
miast nalezaly samoloty bez plam koloru RLM 75 na 
gornych powierzchniach, zamiast ktorego nakladano 
geste zawijasy i zyly w kolorze RLM 82, lub 
w dwoch kolorach: RLM 82 oraz RLM 83. Jako ilus- 
tracjg takiego malowania warto przywolaé przyktad 
Ju 88 G-6 (W.Nr 623211, kod radiowy C9+AR), kto- 
1945 


W wyniku zastosowania gestego nakladania plam 


ty w kwietniu wyladowal w Szwajearii 


kadlub byt tak ciemny, ze 





w kolorach 82/83 j 


wszystkie oznaczenia ponownie naniesiono w kolo- 
ze bialym 





loga Heinkla 177 przygotowuje sig do zadania bojowego. Uklad wzoru deformujacego na 
ciemnej powierzchni kadluba jest tu dobrze widoczny. Warto zwrécié uwage, Ze kolpaki 
samolotu sq przyozdobione ,,swiderkiem* — elementem bardzo nietypowym jak na samolot 
bombowy. 








Fragment kadluba He 177 A-5, W.Nr 550043 z dosyé wysokim rozdzialem koloréw kamu- 
flazu gornego od dolnego, doskonale dokumentuje réznice w odcieniach szarosci plam na ka- 
dlubie i powierzchni dolnych. W przeciwienstwie do innych, przedstawionych juz Greifow, 
kamuflaz tego egzemplarza zostal stworzony poprzez naniesienie na gérne powierzchnie 
plam RLM 75, co jest bardzo wyrazne po poréwnaniu ich z odcieniem szarosci dolnych po- 
wierzchni, pokrytych RLM 65. Na podkadlubowej gondoli wyraznie widaé takze koficéwke 
numeru seryjnego maszyny, namalowang w typowy dla Greifow sposob, 





(Kol M. Griehly 
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Schematy malowania nocnych mysliwcow Ju 88 G-6 opieraty sie 
na tych samych zasadach, choé réznity sie detalami. 

Na stronie 18 przedstawiono dwa podobne schematy kamuflowa- 
nia gérnych powierzchni. Jedno z nich (na gorze) przedstawia 
standardowy schemat, powstaty w oparciu o plamy RLM 75 na- 
niesione na tto RLM 76 lub biato-szare (klapy i lotki, stateczniki 
ostony faczenia skrzydet z kadlubem). Rysunek na dole sasied- 
niej strony ukazuje natomiast schemat z konica wojny, nie trdj- 
barwny, lecz czterobarwny, z dodatkowym kolorem na gornych 
powierzchniach skrzydet. 

Ponizej przedstawiono boczny i dolny schemat malowania, typo- 
wy dla obu gornych rzutow, widocznych na poprzedniej stronie. 
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Kolejny przyklad maskowania deformuja- 
cego na He 177, tym razem przedstawiajacy 
drobny wzorek, koloru jasnoniebieskiego 
RLM 76 naniesionego na tlo 70/71, a takze 
RLM 70 lub RLM 74 widocznego na po- 
wierzchniach bocznych, zaréwno na 70/71 
jak i RLM 65, 

(Kol, M. Griehl) 


Wsrod niestandardowych kamuflazy Ju 88G z ro- 
ku 1945 mozna przytoczyé jeszeze dwa przyktady 





odwrotnego uzyskiwania efekt6w zblizonych do po- 
wyészego standardu, Jednym z nich byt Ju 88 G-6 
(W.Nr 720593, 3C+MP), zniszezony w jednym 
z hangarow Il/NJG 4 wiosng 1945 1, Samolot ten 
mial bardzo dziwnie pomalowany kadlub; grebiet 
byl ciemny, tak jak i boki, na ktorych naniesiono jed- 
nak siatke w kolorze RLM 76, Statecznik pionowy 
rowniez byl ciemny, pokryty wzorkiem RLM 76, ale 
tym razem byly to zawijasy, Gorne powierzchnie sta- 
tecznikow poziomych zdaja sig byé bialo-szare lub 
jasnoniebieskie 76, pokryte plamkami w dwoch kon- 
trastowych kolorach (82/83 lub 75/83), Podobnie 
wygladaly skrzydla tego samolotu, z tym, Ze dwubar- 
wne plamy mialy duze rozmiary i niemal w calosci 
prayslanialy trzeci, najjasniejszy kolor. Bardzo po- 
dobnie malowany by! Ju 88 G-1 (W.Nr 714053), 


Ponizej: He 177 A-5, W.Nr 550131, 6N+DN 
y do 5/KG 100 sfotografowany 
w Danii. Samolot nosi typowy dla tej eska- 
dry kamuflaZ ,,Wellenmuster*, przeznaczo- 
ny dla samolotow operujacyeh nad morza- 
mi. Uzyskiwano go poprzez nanies 
tlo 70/71 zawijasow w kolorze bialym lub 
RLM 76. 


naleza 











(Kol M. Griedl 
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Maszyna ta nosila bardzo ciekawy, wielo! 
pionowy pomalowano na jasnoniebies 





rwny kamuflaz. Jej dolne powierzchnie byly pokryte czarna farba, boki kadluba ora 
ko 65 i upstrzono plamkami w barwach 70/02, podezas gdy na gérnych powierzchniach pozostawiony 


atecznik 


zostal standardowy kamuflaz 70/71. Warto zwrécié uwage na niestandardowy krzyz na kadlubie, namalowany wedle starych wzordw, a takze 


bialy kod wywolawezy. 
Po 
65/70/71 z podnies 











as 
zniszezony przez Niemcow w ostatnich dniach woj- 
ny. Jego kadlub ciemnego koloru pokryty by! w ca- 
losci siateczka RLM 76, zaé na gornych powierzch- 
niach skrzydet i ostonach silnikow widniaty zawijasy 
w takim samym kolorze, wijace sig na ciemnym tle 
Dol samolotu rowniez pomalowano jasnoniebieskim 
76, natomiast statecznik pionowy byt biato-szary. 

W wypadku powyzej opisanego , 





justawa—6 
mamy do czynienia ze zdjgciem czarno-bialym, 
a wige pozwalajacym na duza dowolnosé w interpre- 
tacji barw. Wedle opinii autora, kamuflaz taki még! 
byé wynikiem problemow produkeyjnych z kofca 
wojny, Prawdopodobne jest bowiem, ze kadtub még! 
pochodzi¢ od Ju 188, a samolot byt po prostu maria- 
zem elementow Ju 188 z elementami Ju 88G, gdyz 

jak wiemy — Ju 88G byt wynikiem polaczenia 
kadluba Ju 188 oraz skrzydel Ju 88A z nowym no- 
sem w jednej z montowni. W takiej sytuacji kamuf- 


Jaz kadtuba tego samolotu bylby wynikiem naniesie- 
nia koloru RLM 76 na kamuflaz 70/71/65. Innym 
wytlumaczeniem mogloby byé przemalowanie ka- 
dluba i gomych powierzchni samolotu na kolor szary 
RLM 75 i naniesienie na to kamuflazu RLM 76. Taki 
schemat z cala pewnoscia dotyczy tego drugiego sa- 
Ju 88 G-1 (W.Nr 714053). Na jego gondo- 
lach silnikowych wyraénie widaé siateczke RLM 76 
na tle RLM 75, a na gornych powierzchniach skrzy- 
det widnieja geste, drobne zawijasy RLM 76 na ta- 
kim samym tle. Polgczenie tych barw — RLM 75 na 
gorze skrzydel i grzbietowych partiach kadluba 
z reszta samolotu w kolorze RLM 76 





molotu 








w ten spo- 
sob zdaje sig korelowaé z kamuflazami innych samo- 

20 okresu. Nawet He 177 byty tak malowa- 
ne, choé w tym wypadku kolor RLM 75 zastepowa- 
no inna farba (patrz nizej). Innym samolotem, malo- 
wanym podobnie, byt Ju 388 L, lub tez Me 110G. We 





lotow z 


ej: Prototyp He 177B — He 177 VI01, powstaly na bazie ,,Berty*-5, W.Nr 535550, NN+QQ. Samolot z calq pewnoscig nosil kamuflaz 
jong na grzbiet linig rozdzialu koloréw kamuflazu iz bokami kadluba pokrytymi plamkami 02/70, Warto zwrécié uwage, 
enik pionowy pozostal w standardowym kamuflazu segmentowym 70/71. 





(Oba zd) , Autora) 





wszystkich tych wypadkach mamy do czynienia 2 sz 

molotami niemal w calosci pomalowanymi RLM 76 
oraz dodatkowym kolorem (szary 75 lub zielony 82) 
na gomych powierzchniach platowca, W ten sam 
sposob malowano mysliwce Focke-Wulfa, a nawet 
nicktore partie Me 109G. Tak wige mamy w tym 
przypadku do czynienia z ewidentng systematycz- 
nosciq w stosowaniu kamuflazy, narzucana z gory 
nawet w 1945 roku. 

la Messer- 
schmitta (tak jak i w Ju 88G) mamy do czynienia 
z wieloscia kamuflazy wystepujacych w 1945 r. 
Moana je pogrupowaé w nastepujacy sposdb: 

1, Jednobarwne malowanie Me 110 G-4: 

— caly samolot w kolorze RLM 76. 


Tymezasem, w wypadku nisze 





(W tym wypadku czesto malowano czarne pasy 
na skrzydlach, w miejscach gdzie byty one za- 
czerniane przez spaliny). 
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towe plamy 70/71, Jedynym wyréznikiem kamuflazu, charakterystyeznym dla ,,217%, byty ,,.weigcia* ciemnych koloréw pod statecznikami 
i skrzydlami. Kod samolotu — VK+1Y. 











(Kol, Aura) 
2. Dwubarwny kamuflad Me 110 G-4 jawily sig na innych typach maszyn (na prayktad ternatywnych schematow: jednego starego (kolo- 
gora skrzydel, kadluba, statecznikow poziomych Me 109), co wyraznie wskazuje na istnienie albo ry 74/75) i drugiego nowego (75/83). W tym dru- 
w kolorze szarym 75; schematow, albo odgérnych wytyeznych, naka- gim wypadku kamuflaz powstat przez naniesie- 
reszta samolotu — jasnoniebieski 76 (lub inny zujacych stosowanie wlasnie takich elementow nie plam RLM 83 na standardowym schemacie 
kolor przeznaczony dla dolnych powierzchnii. w kamuflazach malowania dla okresu 1945 roku w kolorze sza- 
Byt to standardowy kamuflaz nanoszony u pro- reszta samolotu. — jasnoniebieski 76, czesto rym 75. Co ciekawe, taki dwubarwny kamuflaz 
ducenta w 1945 r. z plamami RLM 75 na bokach kadluba byl czesto nakladany juz w fabryce, lub zaraz po 
3. Dwubarwny kamuflaz Me 110 G-4, wersja Il Trojbarwny kamuflaz Me 110 G4 przejeciu samolotu przez Luftwaffe, w_ bazie 


gora skrzydel, kadluba, statecznikow poziomych 

szary 75 z plamami RLM 76. Jeden ze sche- 
matow przewidywat na przyklad pokrycie gor- 
nych powierzchni plamami RLM 76 w ksztalcie 
regulamego kola. Nalezy w tym miejscu pod- 
kresli¢, i2 uzycie okreslenia ,,schemat™ nie jest 
pomytka, albowiem w 1945 r. koliste plamy po- 


gora skrzydel, kadluba, statecznikow poziomych 
ok- 


acja 


dwubarwny kamuflaz segmentowy. J 





reslenie nie wydaje sig trudne, ale identyf 
na poszezegdlnych maszynach jest w wiclu wy- 
padkach niezmiernie trudna, Zdaniem autora 
mozna zaryzykowa¢ stwierdzenie, iz mamy do 
czynienia z wystepowaniem w 1945 r. dwoch al- 


zbiorezej, Dobitnie Swiadezy 0 tym zdjgcie sa- 
molotu Me 110, W.Nr 730089, ktory by! nowa 
maszyna, wyprodukowanq w ostatnich tygod- 
niach wojny, jako 2e zostat zdobyty przez Ame- 
rykanow w doskonalym stanie, bez kodow radio- 
wych, ani nawet Sladéw cksploatacji, Samolot 


ten nosi wlasnie dwubarwny kamuflaz 


Jeden z pierwszych Do 217 E-1, DD+LL, W.Nr 1012 w jednym z lotow probnych, 1941 r. Fakt, iz jest to przedstawiciel najwezesniejszej serii 


Do 217 
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ztylu. 


kcentowany jest nie tylko kodem, ale takze stylem malowania gondol silnikowych. P6Zniejsze serie mialy bowiem dwa krétsze 
»Weiecia® w miejsce jednego, dluzszego — jedno z przodu i drugie 


(Kol. Autora) 








a 


earn 





Do 217 K-1 z I/KG 2, baza w Munich-Riem, 1943 r. Warto zwrécié uwage na... Zolty pas namalowany na ogonie, z biala litera C w ezarnej 
obwédce. Zaraz za nia widoczna jest litera H. Samolot nosi typowy kamuflaz 65/70/71. W tle widnieje Do 217 N-2 z kodem KG+NI z NJG 
‘Ke 








Zhlizenie Do 217 E-4, W.Nr 4381, F8+B4, nalezacego do IV/KG 40, kolujacego na start. Czarna farba zostala naniesiona na wigksza ezesé 
kadluba, podezas gdy kolpaki noszq tréjbarwne malowanie na czerwono-RLM 70 z bialym paskiem rozdzielajacym te barwy. 
(Kol. Autova, 
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Fy ed ea: 2) 


Dwa przyklady identyeznego malowania nocnego dla Do 217E. 





Veg eI™ 
mr ee aa 


ad 
- etek 8 








‘a gornych powierzchniach wid: 





< See 


muflaz 70/71, a na bocznych i dolnych 





— czarna, matowa farbe. Kody samolotow — RF+RE (RF?) na samolocie u gory i najprawdopodobnie} RF+IR na widocznym ponizej — sa 
w kolorze RLM 77, a oznakowanie przynaleznosci paistwowej jak i W.Nr, (widoczny pod swastyka na Dornierze u gory i czesciowo pod 
kabing na Dornierze ponizej) w bialej barwie. Co jednak najciekawsze, to fakt, ze oba samoloty zostaly w calosci pomalowane w ten sposob 


juz w fabryce. 


Drugim przykladem tak pomalowanych Messer- 
schmittow 110 moze byé samolot oznaczony kodem 
G9+DC. W tym wypadku — tak jak i w szeregu in- 
nych — mamy pewnosé, iz dwubarwny kamutflad 
powstal na bazie RLM 75, jako ze uktad tego koloru 
odpowiada standardowemu schematowi tej farby, 
wedle powyzej opisanych zasad. Z jeszeze innym 
przykladem takiego samego kamuflazu mamy do 
ezynienia W wypadku samolotu oznaczonego kodem 
radiowym NI+DH 

Stary schemat malowania (74/75) byt szez 
nie tatwo dostrze; 
szkél, ktore jeszeze w ostatnich dniach wojny uzy- 
waly starego sprzetu. Jednym z nich by! na przyklad 
Me 110G (W.Nr 420012, kod DF+ MR) z Bleindflug- 
schule 38, zdobyty przez Amerykanow wiosna roku 
1945 — samolot ten bez watpienia pokryty byl ka- 
muflazem 74/75. W tym wypadku identyfikacja jest 
fatwa ze wgledu na uklad plam, jak ina fakt przyna- 
leznosci samolotu do jednostki szkolnej. 





alny na samolotach nalezacych do 
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Innym typem trojbarwnego kamuflazu, o ktorym 
trzeba w tym miejscu wspomnieé, byt wz6r stworzo- 
nY W oparciu o ,.zawijaste" wzorki koloru RLM 76 
naniesione na gome powierzchnie, pokryte RLM 75. 
Tak kamuflowane maszyny pochodzily na przyklad 
ZNJG 1 (W.Nr 160535, G9+ST oraz W.Nr 160128, 
0 kodzie G9+HT). 

Wszystkie te samoloty byly oznakowane w taki 





sam sposob — wedle wzorcow fabrycznych. Na ka- 

dtubie i statecznikach byty to: 

a) czarna swastyka oraz kqatowniki krzyza na jas- 
nym tle; 

b) biala swastyka lub — rzadziej 
oraz biale katowniki krzyza na ciemniejszym tle 
Tak wiee na przyklad na RLM 76 (lub na ciem- 

RLM 75) umieszezono biale elementy, 

ana bialo-szarym — czarne. Niejednokrotnie mozna 

bylo jednak znalezé Me 110G lub Ju 88G z dwubar- 
wnymi krzyzami (czarny rdzef oraz biate katowniki) 
na tle RLM 76, Na skrzydlach malowano biale, was- 


sama obwodka 


niejszym 








kie katowniki krzyzy na gomych powierzchniach 
oraz takie same, lecz grubsze i czarne na dolnych 
Niekiedy w ich miejsce malowano dwubarwne krzy- 
Ze, ale takie oznakowanie 





lezy zaliczyé jednak ra- 
ze} do wyjatkow, wystepujacych niemal wytacznie 
na niektorych seriach Me 110. 

Rzadkim zjawiskiem byly w tamtym czasie 
(awige w 1945 r,) litery kodéw radiowych malowane 
na dolnych powierzchniach skrzydel. Powszechnie 
stosowang nowoscia bylo natomiast malowanie na 
statecznikach pionowych zakresu fal, na ktorych pra- 
cowaly radary. Byly to rzymskie cyfry koloru czar- 





nego lub bialego malowane odpowiednio na jasnym 
lub ciemnym tle, pod Jub nad numerem seryjnym 
Jak wige z powyzszego opisu wyraznie wynika, 
kamuflaze nocnych mysliwedw przeszly duza meta- 
morfoze. Bledem bytoby jednak doszukiwaé sic je} 
przyezyn li tylko w napigte) sytuacji, jaka panowala 
w Niemezech pod koniec wojny, czy tez w checi 


przyspieszenia produkeji. Przykladowo pojawienie 


si¢ na samolotach Me 110G jednobarwnych kamu- 
flazy (RLM 75) na gornych powierzchniach z bardzo 
wysokim rozdzialem banw, z cala pewnoscia bylo 
wynikiem wycofania koloru ciemnozielono-szarego 
74 oraz opracowanych w RLM dyrektyw, a nie pos- 
piechu w pracy. Dowodza tego przyklady malowania 
w ten sam sposdb Ju 388L i He 177A, choé w tych 
wypadkach do pokrycia gomych powierzchni uzy- 
wano juz innych barw 

Wzgledy oszezednosciowe natomiast miaty z ca- 
tq pewnoscig znaczenie w wypadku Ju 88G (tak jak 
i Me 109, Fw 190, czy Me 262), w wyniku czego 











poszczegdlne elementy produkowane przez koope- 
rantow pozostawiano w oryginalnym kolorze farby 
ochronnej, a nie kamuflujacej. Moglo to byé wyni- 
kiem sktadania samolotow w montowniach, w kto- 
rych czesto mogly wystepowaé braki farb kamufla- 
zowych, jako Ze esne fabryczki* byty catkowicie 
uzaleznione od dostaw z macierzystych wytwori 
Montownie takie w zasadzie nie mialy zadnych wlas- 


Dwa kolejne pra 





nych zapasow — dotyczy to takze farb, ktore docie- 
raly w takie miejsca przede wszystkim via fabryki 
danych firm, bowiem montownie takie byly filiami 
glownych wytwomi. 

Jesli przyjrzeé sig samolotom z ostatniego roku 
wojny, to latwo zauwazymy, iz ograniczenia tego lub 
podobnego typu nie dotknely tylko bombowcéw (jak 
i innych maszyn wiclosilnikowych, ladowych oraz 
morskich), dla ktérych przeznaczony by! gory ka- 
muflaz skladajacy sie z kolorow 70/71. Samoloty te. 
go typu byly malowane Scisle wedle wzorcow, bez 
elementow pozbawionych barw kamuflujacych itp 











Prayezyng tego stanu rzeczy byl... rozkaz wydany 
w lipcu 1944 r., anulujacy produkeje takich maszyn. 
Tak wigc w 1945 r., gdy kryzys osiagnat punkt kul- 
minacyjny, w wytworniach Junkersa, Dorniera czy 
Heinkla nie byto juz na czym improwizowaé. Dlate- 
go az do ostatnich dni wojny sluzyty 
mysliwskie, noszai 











amoloty nie- 
standardowy kamuflaz 70/71 
2 RLM 65 na dolnych powierzchniach i to pomimo 





tego, Ze nowe kolory — 





RLM 81/82 — powstaly juz 
na przelomie lata i jesieni 1943 r., wlasnie z mysla o 
zastosowaniu ich m. in. na bombowecach. 

Wyjatkiem posrod tego typu maszyn byly te sa- 
moloty, ktore — z takich ezy innych przyezyn (przy- 
ktadowo remonty) — zostaly przemalowane w calos- 
ci, wzglednie czesciowo przy uzyciu nowych barw 
RLM 81 oraz RLM 82. Nie znaczy to jednak, ze 
bombowce ominela zmiana kamuflazy. Dokladnie 
w tym samym czasie, gdy zmieniano kamuflaze noc- 
nym mysliwcom, wprowadzono nowe schematy ma- 
lowania dla bombowcdw, i to zarowno nocne jak 
i dzienne. Zmiana ta miala miejsce gdzies okoto je- 
sieni 1943 r, 

Polegala ona na podniesieniu rozgraniczenia ko- 
lorow kamuflazu gornego od dolnego na sam grzbiet 
ptatowea, czyli tak jak to mialo miejsce w lotnictwie 
mysliwskim. Wydaje sig, Ze byto to nastepstwem do- 
Swiadezen z nocnymi kamuflazami, ktorych czarny 
kolor pokrywal czesto boki kadtuba. 








fady nocnych kamuflazy naniesionych juz w fabryce, tym razem na nowszych wersjach Do 217. Powyzej widoczny jest 
pierwszy przedseryjny Do 217K, W.Nr 4401, KE+JA, kt6ry nosi dokladnie taki sam typ kamuflazu jak ,,Emile* z poprzedniej strony. Poni 





natomiast widnieje jeden z pierwszych seryjnych Do 217 M-I (prawdopodobnie W.Nr 56013, PN+??) z takim samym kamuflazem, acz w du- 


zej ezeSci zabryzganym blotem, 


(Kol. Autora) 
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Do 217K prawdopodobnie nalezacy do jednostki szkolnej, z nietypowo wysoko podniesionym rozgraniczeniem koloréw gérnych od czarne- 
go. Wydaje sig, ze kolor ezarny siega wrecz grzbietu kadluba. Warto zwrécié uwage na przyozdobione kolpaki, litere identyfikacyjng samolo- 
tu E namalowang na krawedzi natarcia skrzydel oraz duzy numer na stateczniku pionowym. 


Do 217E koluje na start. Samolot nosi standardowy dla Dornieréw kamuflaz nocny, ale biale katowniki krzyzy sq waskie. 
CAM 


wire 
‘<n 








Do 217 E-2 z V/KG 66, Franeja, 1942 r. Samolot nosi bardzo ciekawy, jak na bombowiec Dorniera, kamuflaz nocny, uzupelniony 0 plamki 
i zytki w kolorze RLM 76, ktore rozciagaly sig na prawie 60% (z tylu) — 80% (na nosie) wysokosci kadluba. Warto takze ponownie zwrdcié 


uwage na waskie katowniki krzyZy, zaréwno na skrzydlach jak i kadlubie, 
(CAW) 


Bardzo podobny schemat kamuflowania jak powyZej, ale naniesiony w bardziej regularny ,,Wellenmuster*. Ten Do 217 M-1, W.Nr 56158 
zostal przejety przez Brytyjezykéw latem 1945 r. w Schleswigu i przerzucony do Anglii. Warto zwrdécié uwage na przetarcia czarnej farby na 


tle RLM 65 — wskazuje to na dluga sluzbe. 


(Kol, Autora) 











Ju 88 S-3 z KG 66 noszacy typowy 
RLM 75 lub RLM 74, Tak ja 





A zatem, od tego okresu wszystkie nowoczesne 
wielosilnikowce operujace w dzieh miaty by¢ malo- 
wane na dole i bokach w RLM 65, a powierzchnic 
géme pokrywal dotychezasowy wz6r 70/71. Jak nie 
trudno sig domysleé, kwestie tego typu mogly doty- 





ez; 
okresu, Jedna z nich byt He 177A, a druga Ju 290A. 

W obu przypadkach znane sq zdjecia ukazujace 
samoloty pomalowane wlasnie wg powyzszych za- 
sad, ale take wedle innych rozkazow RLM, nakazu- 
jacych ,dokamuflowanie™ bokow tych maszyn ciap- 
kami w kolorach 70/02, a wige niemal doktadnic tak, 
jak malowano mysliwee. Jednym z przyktadow ilus- 


zaledwie bardzo niewielu typow maszyn z tego 


trujacych ten schemat malowania moze byé egzem- 
plarz Ju 290 A-5 (W.Nr 0181, A3+FK) z KG 200. 
Taki system malowania utrzymywal sig do okolo 
jesieni 1944 r., kiedy to ulegt on zmianie, majacej na 
celu dostosowanie go do standardéw Luftwaffe 
z tamtego czasu. | tak, zamiast farby RLM 65 do za- 
malowywania bokow kadlubow zaczeto uzywac 


Ju 88 S-1 z KG 66 pomalowany w do: 








RLM 76, a plamkowania tych7e powierzchni 
dokonywano przy uzy- 
ciu nowych farb. Grzbiet rzecz jasna pozostawiano 


jesli 
Ww ogole jeszcze to robiono 


ciemny jak dotychczas i to niemal z pewnoscia 
w tych samych barwach, a wigc RLM 70/71. Z dru- 
giej jednak strony nie mozna wykluczyé, iz czasami 
ten schemat nie ul 








cezesciowemu lub calkowite- 


mu przemalowaniu pry uzyciu farb RLM 81 i/lub 
RLM 82. Wydaje sig jednak, iz byloby to wynikiem 
poddania samolotu remontowi lub  przegladowi 


Ww warsztatach lub w fabrykach. 

Znaki rozpoznaweze na takich samolotach mialy 
byé nanoszone wedle regulaminow produkowanych 
przez biurokratow RLM, nakazujgcych Sciste ich 
przestra 
stepstw. Personel Luftwaffe ezesto Iekcewazy! jed- 
nak takie ,.papierki* i malowat krzyze wedlug wlas- 
nego uznania. W wyniku tego na kadtubach na przy- 
klad He 177A moana bylo zobaczyé petne, ezar- 
no-biale krzyze jak i same katowniki, a nawet krzyze 





nie i zdecydowanie zabraniajacych od- 





RLM 74. Warto zwrdcié uwage, ze przemalowane zostaly nawet ramy oszklenia kabiny. 
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tae + a 


kamuflaz dla okresu 1943/44 r.: dolne powierzchnie czarne, na gérnych natomiast RLM 76 z plamkami 
inne maszyny, takZe i ta niemal w calosci pozbawiona byla oznakowania, 


Kol, M. Griehl) 


przypominajace te z.., 1939 r. (!), choé bez dodatko- 
wej czarnej obwodki 
Powodem poddania He 177 obok Ju 290 takiemu 


procesowi przemalowania, byt fakt, iz samolot ten 





pozostawal wiasciwie jedynym dziennym bombow- 
cem Luftwaffe az do konica II wojny swiatowej. By! 
to bowiem jedyny nowoczesny niemiecki bombo- 
wiec i do tego silnie uzbrojony. W wyniku tego nieja- 
ko zachodzila koniecznos¢ dostosowania je} 





wania do wymogéw Lufiwafte, przewidzianych dla 





nowego typu ,,umundurowania” 
eych w dzien 


Inne bombowce pozostaty w starych barwach, 


samolotow operuja- 





glownie dlatego, ze byly przestarzale, a co za tym 


idzie — nie nadawaty sig do akcji dziennych. Kolej- 
nym powodem lezycym u podstaw decyzji o nie 
zmicnianiu ich kamuflazy, bylo to, Ze stuzyly one 
wylacznie do zadah nocnych lub szkolnych, a to 
z powodu ich starosci, Nie znaczy to jednak, Ze ka- 


muflaz bomboweow przeznaczonych do zadai noc- 


nietypowo skomponowany wz6r, skladajacy si¢ glownie z pélkolistych plamek, zapewne w barwie 


(Kol. M. Griekt) 





nych pozostal bez zmian, Wreez przeciwnie — nie 
dose, ze maszyny zostaly do tego typu zadan specjal- 
nie przygotowane za pomoca nalozenia odpowiednio 
przystosowanych kamuflazy, to jeszcze stworzono 
dosyé bogata palete takich malowan, skomponowang 
w oparciu o kilka podstawowych wytyeznych, Mi- 
mo, Ze wiele bombowcéw nosilo roznorodne sche- 
maty malowania, to jednak zdjgcia wyraznie wska- 
Zuja, Ze powstawaly one wedle okreslonych zasad, 
a W niektorych jednostkach byly wreez schematyez- 
ne. Wyraznie potwierdza to istnienie odgomych roz- 
porzadzen w tej kwestii 

Powstanie tych nowych wzordw kamuflazy dla 
nocnych bombowcéw datuje sig na ten sam okres, 
a wige okolo jesieni 1943 r. Kamuflaze bomboweéw 
z tego okresu opieraly sig 0 trzy-cztery podstawowe 
kolory, ktorymi przemalowywano w calosci wszys- 
tkie maszyny, przeznaczone do akeji bojowych prze- 
ciw Anglii, Bylo to wyraznym odstepstwem od okre- 


Su wezeSniejszego, kiedy to zazwyczaj gory, stan- 





dardowy kamuflaz 70/71 pozostawiano bez zmian, 
albo uzupetniano 0 zawijasy lub Zylki w barwie 
RLM 76 lub RLM 21, wzglednie plamy RLM 22 
Dalej idacych ingerencji jednak nie byto, poniewaz 


nie miano na celu stworzenia kamuflazu nocnego, 





lecz raczej dostosowanie juz istnieja 
do warunkow panujacych w nocy. Jedynym wyjat- 
kiem byty bombowce Dorniera, ktorych uzywano 
tylko na Zachodzie i ktore by 
wywane juz w fabryce. Po ich ukofezeniu maszyny 





y ezeSciowo przemalo- 





Dwa przyklady kamuflowania Ju 88 S-1 z KG 66 przeznaczonych do zadan nocnych, wyraé- 
nie ukazujacy rézny styl malowania plamek na gérnych powierzchniach kadluba, Na zdjeciu 
ponizej plamki sq regularne, ciemniejsze i w ksztalcie kola. Z czasem ten sam wzér kamuflo- 
wania malymi kolami mozna bylo zauwazyé takze na innych samolotach. Warto zwrdcié 
uwage na r6znq kolorystyke ram oszklenia, Samolot widoczny na zdjeciu u géry ma ramki 


w barwie RLM 76, a ten na zdjeciu ponizej — w ciemnym kolorze. 
(Kol. M. Griehl) 
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ciemnoziclonego RLM 74, Warto zwrdcié uwage, Ze nawet kolpaki sq kamuflowane we wz6r 74/76. Samolot nosil tylko jeden element identy- 
fikacyjny — litere B, malowang bialg farba na bokach kadluba i krawedzi natarcia skrzydel, pomigdzy silnikami a kadlubem. 
(Kol MG 
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~ one _ ae 2 aaa! 
He 177 A-3 z FFS(B) 16, Niemcy, lato 1944 r. W przeciwienstwie do platowea w tyle, noszacego kamuflaz 70/71, Greif na czele ma standard- 
owy kamuflaz nocny, naniesiony w jednostce bojowej, z ktérej samolot zostal przejety. O tym, ze maszyna pochodzi z jednostki szkolnej, 
Swiadezy zaréwno godlo widoczne pod kadlubem, jak i Z6lty pas na ogonie. eT 


Baza w Miinchen-Riem zajeta m. in, przez He 177 A-5 z KG 100, lato 1944 r. Warto zwrécié uwage, Ze gorny kamuflaz jest bardziej kon- 
trastowy w miejscach oswietlonych przez slonce, a mniej kontrastowy w cieniach. Efekty bedace wynikiem gry Swiatlocienia sq jednym z naj- 
wiekszych probleméw podezas identyfikacji kolorystyki kamuflazy. W tym pierwszym przypadku mozna bowiem dojs¢ do wniosku, Ze ma- 
my do czynienia z 74/76, podezas gdy w tym drugim z 76/75, Oznakowanie He 177 widocznych na zdjeciu zostalo ograniczone do cienkich, 
szarych 77 katownikéw krzyzy na kadlubie oraz szarej 77 obwodki swastyki. 
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mene eS pe 


Ju 290 A-1, W.Nr 0152, SB+QB, w nocnym ,,garniturze“, stosunkowo czesto spotykanym na transportoweach Ju 52 czy Ju 290. Kolor ezarny 
pokrywal tylko dolne powierzchnie, podezas gdy boczne i gérne pozostaly w nienaruszonym wzorze 70/71. 


byly odstawiane ,na bok" i poddawane zmianie 
smunduru*, Polegalo to na zamalowaniu dolnych 
i bocznych powierzchni czar, matowa farba. Na 
tak przygotowany samolot nakladano oznakowanic 
wlacznie z kodem wywolawezym i oddawano Luft- 
wate. Inne bombowce Luftwaffe, ktorych uzywano 
takze w dzien (Ju 88 czy He 111) otrzymywaly nie- 
kiedy kamuflaz pol na pol* 
byla pokryta na czarno, a polowa na jasno-niebiesko. 
W drugiej polowie 1943 r, zasady te zostaly ostatecz- 
nie zmienione — zaczeto calkowicie przemalowy- 
wa¢ bombowce w taki kamuflaz, ktory najbardziej 
odpowiadal warunkom nocnego nieba 

Okres zainicjowania nowych schematow malo- 
tych kamuflazy, nie byt dzietem 
przypadku. Wrecz przeciwnie. Proces ten Scisle wia- 
zal sig z wprowadzeniem w tym samym ezasie bar- 
dzo podobnych kamuflazy w nocnym lotnictwie 
mysliwskim. I jesli na Me 110G, czy Ju 8G, na ktd- 


polowa powierzchni 


wania, jak i sam ty 





rych gorny kamuflaz tworzono w oparciu 0 tlo w ko- 
lorze RLM 76, na ktorym nanoszono deformujace 
wzorki w kolorze RLM 75, a czasami RLM 74/75, to 
taki sam schemat przyjeto takze na bombowcach. 
Catkiem inaczej natomiast wygladaty dolne i czesto 


boczne powierzchnie. Na bombowcach zawsze po- 
krywano je nietrwala, matowa farbg koloru czarnego. 
W taki sposib przemalowywano wszystkie bombow- 
ce uzywane przez jednostki bojowe do nocnych akeji 
przeciw Anglii: He 177A, Ju 88 AVS, Ju 188 / 
Do 217 E/K/H. Nie by! to proces prosty, ani tym bar- 
dzie} tani, jako Ze w wypadku Srednich bombowcéw 
zuzywano w sumie nie mniej, niz 250 kg farb, a na 
przemalowanie He 177 potrzeba bylo jeszcze wigce}, 
Mimo to nie byto innego wyjscia, jako Ze przesta- 
Wienic fabryk na malowanie dwoch lub trzech roz- 
nych kamuflazy na produkowanych bombowcach 
bylo jeszcze bardziej kosztowne, a w warunkach wo- 





E oraz 





jennych nawet bezsensowne. Nie znaczy to jednak, 
ze w fabrykach nie wprowadzono Zadnych zmian 
Trudno to okresli¢ w 100%, ale z cala pewnoscia 
ezeS¢ roboty na niektorych partiach maszyn byla do- 
konywana juz bezposrednio u producenta. Wydaje 
sig jednakze, iz dotyezylo to powierzchni dolnych 
i bocznych; gome przemalowywano niemal zawsze 
wylacznie w jednostkach. Znaczy to, Ze po dostar- 
czeniu samolotu do jednostki poddawano go czesto 
calkowitemu przemalowaniu, ktore dokladnie zakry- 
walo fabryczny kamuflaz 65/70/71. Standardowy 





(Kol. Autora) 


nocny kamuflaz z tego okresu tworzono poprzez po- 
krycie gornych powierzchni samolotu oraz jego gor- 
nej polowy kadluba (wzglednie samego grzbietu) 
farba RLM 76, a nastepnie upstrzenie 
plamami w kolorze RLM 74 lub — chyba jednak 
rzadziej — RLM 75. Jak to juz zaznaczono, w wielu 
eskadrach stosowano taki sam system nakladania ta- 
kich plam, na przyklad w formie kél lub zblizone) 





je} malymi 


W innych formacjach odchodzono jednak od tego 
i zamiast plam malowano Zyly lub zawijasy. Zdarza- 
ly sig takze przypadki pozostawienia gomych po- 
wierzchni samolotu bez kamuflujqcego wzorku. Po 
analizie zdjgé latwo dojsé do wniosku, iz podcezas 
tworzenia takich kamuflazy stosowanie dwukoloro- 
wych plam bylo nadzwyeczaj rzadkie. 

Tak wlasnie wygladal standardowy kamuflaz 
z tego okresu, ktory przetrwal mnie] wigce) do jesie- 
ni 1944 r. Sposrod niestandardowych nalezy konie- 
cznie wymieni¢ Ju 188 A-2 (W.Nr 160069, 3E+LK) 
2 2/KG 6, ktorego dolne powierzchnie pomalowano 
niemal w taki sam spos6b, jak gorne, tzn, w zawijasy 
RLM 21 (lub RLM 76, albo bialo-szare), choé nanie- 
sione na czame tlo. Co ciekawe, na tymZe czarnym 
tle widnialy takze czarne katowniki krzyzy. Innym 


Podobny samolot, w pododbnym malowaniu — Ju 290 A-3, W.Nr 0160, SB+QJ na lotnisku przyfabrycznym, lato 1943 r. Maszyna ma kamu- 
flaz 70/71/65 z uproszezonymi (bez czarnego rdzenia) znakami rozpoznawezymi na kadlubie i statecznikach pionowych oraz z biala kohcéw- 
ka W.Nr pod kabing. Na dolnych powierzchniach plata krzyze malowano nadal w standardowej formie. 


(MVT via MKrexdan) 
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Ju 290 A-S, W.Nr 0170, KR+LA pokryty dziennym kamuflazem dla nowoczesnych samolotow bojowych, niemysliwskich, wprowadzonym 


w drugiej polowie 1943 r. Byla to modyfikacja poprzedniego kamuflazu 65/70/71, w ktorym rozgranic: 





enie koloréw gérnych od dolnego pod- 


niesiono na grzbiet maszyny, tak jak na samolotach mysliwskich. Wraz z kamuflazem zostalo takze zmodyfikowane oznakowanie: swa ty ki 


ikrzyze na kadlubie zostaly uproszezone, a na gornych powierzchniach platéw nie bylo ich w ogéle. Pod kabing pilota widocz 


ka numeru seryjnego. 


przykladem godnym przywolania, jest jeden z Ju 888 
nalezacych do KG 66, ktorego boki kadluba pomalo- 
wano inaczej niz grzbiet i gorne powierzchnie skrzy- 
del oraz statecznikow poziomych (patrz zdjecia)! 

Poanie}, w drugie) potowie 1944 r., doszlo do dal- 
szej ewolucji kamuflazy na przestarzalych bombow- 
cach Luftwaffe. Wszystkie maszyny tego typu przez 
naczone do zadan nocnych otrzymywaly nieco zmo- 
dyfikowany kamuflaz. Polegal on zazwyczaj na po- 
krywaniu calego samolotu matowa, nietrwala farba 
koloru czarnego i nanoszenie na nia duzych plam 
RLM 76 (takze nietrwala 
i gomych powierzchniach bombowea. Oznaczenia 
przynaleznosci panstwowej byly w takich wypad- 
kach zazwyezaj eliminowane, choé nie na wszyst- 
kich powierzchniach, Co jednak cickawe, stosunko- 
wo ezesto pozostawiano kody jednostek i to z dwie- 
ma pierwszymi literami duzych rozmiarow, Z drugie} 
jednak strony, juz od okresu operacji ,.Steinbock" ist- 
niala zasada malowania malych kodow lub ich czes- 
ci na statecznikach pionowych, bez jakichkolwiek 
kodow na kadtubach. 

Typem bombowea, ktory swoim kamuflazem 


7126.76) na bocznych 


calkowicie odbiegal od wy2ej opisanych standardow, 
byt odrzutowiee Ar 234, Gorne i boczne powierzch- 
nie tych samolotow byly bowiem malowane nowymi 


farbami — ciemnobrazowo-fioletowa RLM 81 oraz 





5, — Jesli chodzi o RLM 82, to niestety trudno znalezé dla niej 
Slenie w jezyku polskim, Ni 








prawidlowe ok 








Hellgrin, ezylijasno-zietona, podczas gdy Ang 


To dn 





Bright Green, czyli swietliscie-zielona 





wydaie sig bye blizsze_prawdy. bow 





zachowane zdjgcia kolorowe 
(byt na prryklad wyradnie ciet 
lenin stawal sig ja 
barw jasnych. W tekscie 
mown okreslenic tego koloru jako ,zielo 


natomiast. przy. slonecznym. sw 





jaskrawy, robige wrazenie koloru z pale 








uzywane jest 





ziclong RLM 82%. Pierwsza z nich odgrywala role 
farby ciemnigjszej, podezas gdy RLM 82 byta farba 
podstawowa, kladziona na samoloty jako tlo. Na ta- 
kie jej zastosowanie wskazuje szereg zdjeé kamufla- 
Zy roznych samolotow, na ktorych wyraznie widac, 
iz na przyklad ramy kabiny byly malowane jasniej- 
szym kolorem. Oba kolory tworzyly typ kamuflazu 
© raczej niskiej kontrastowosci, ktora jednak mogla 
wzrastaé w odpowiednim oswietleniu. Niemniej jed- 
nak — bez ryzyka popelnienia bledu 
stwierdzi¢, ze kamuflaz taki bardziej odzwierciedlat 
warunki towarzyszace kamuflazowi 70/71, nizli 
74/75, Upodobnienie nowego kamuflazu do 70/71 





mozna 





a jest koncow- 





nastepowalo takze na drodze jego kompozycji, 
a Wige poprzez zastosowanie plam ostrokanciastych 
typowych dla ,munduru* niemysliwskiej czesei 
Luftwaffe lat wezesniejszych. 

Dolne powierzchnie Ar 234 kryto farba RLM 76, 
jako Ze przygotowywano grunt dla calkowitego wy- 
climinowania farby RLM 65. Rozdziat koloru dolne- 
go od gomych przebiegal nisko, tak jak to zazwyczaj 











bylo na bomboweach. 

Nowe farby, ktorymi malowano bombowee Ara- 
do, powstaly okolo konca 1943 r., ale przyczyna le- 
Zaca u podstaw decyzji o ich stworzeniu jest niezna- 
na. Jesli jednak wzigé pod uwage. ze powstawaly one 


Ju 290 A-7, W.Nr 0181, KR+LL po przymusowym ladowaniu 1 kwietnia 1944 r, W przeci- 
wienstwie do innych samolotéw tego typu, kofcéwka numeru seryjnego zostala nietypowo 
namalowana na statecznikach pionowych, nad swastykami. Mimo, ze schemat malowania na 


kadlubie wyglada jasniej, niz na skrzydle, to jednak jest to ten sam kamufla 





MUT via MKrzvzan) 
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Seria trzech zdje¢ tego samego ,,Antona*—7, na ktérych dobrze widaé uklad linii podzialow koloréw. Farby gérnego kamuflazu mialy r6z- 
ny zasigg, w zaleznosci od samolotu; niekiedy linia podziatu biegla nad okienkami, a niekiedy pod nimi. Mozliwe, ze wywolawezy kod ma- 


szyny byt nie malowany, lecz... naklejany. 
(MVT via M. Krzyzan) 
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Powyzej i ponizej: Dwie pary Ju 388 L-1 sfotografowane przez Amerykanéw na jednym z polowych lotnisk odbiorezych. Wszystkie maszyny 
maja taki sam kamuflaz, typowy dla bojowych samolotow wielosilnikowych w ciqgu ostatnich 18 miesigcy wojny. W przeciwienstwie jednak 
do kamuflazu Ju 290 z poprzedniej strony, Ju 388 mialy na gérnych powierzchniach RLM 82, a reszte w barwie RLM 76, Nalezy jednak 
odnotowaé, iz — jak to widaé na ponizszym zdjgciu — byé mox ieje prawdopodobienstwo malowania niektérych partii samolotéw farba 
bialo-szara w miejsce RLM 76, poniewaz samolot po lewej, noszgcy W.Nr 340085, ma ciemniejsze powierzchnie, niz maszyna po prawej 
(W.Nr 340282), Nie wiadomo jednak w 100 procentach, czy nie moglaby to byé jednak gra Swiatlocienia, nawet jesli tlo zdaje sig wskazywaé 
na W miar¢ rowne naSwietlenie negatywu. 












(Kol. J. V. Crow) 


z myéla o zastapieniu farb RLM 70 i RLM 71, a de- 
cyzi¢ 0 ich opracowaniu podjeto nie poznie), nizna Jy 388 L-1, W.Nr 34008?, a po prawej ina zdjeciu ponizej wid 
poczatku lata 1943 r., to mozna zaryzykowaé stwier- i oznakowanie typowe dla tego typu samolotu. 

dzenie, iz mialy to byé kolory stworzone z mysla . . 
0 Froncie Wschodnim, Jednakze pomigdzy latem 
1943 roku, a wiosna 1944 r. sytuacja III Rzeszy cal- 
kowicie sig zmienita, a co za tym idzie, moglo zmie- 
ni¢ sig takze przeznaczenie tych farb i zamiast no- 
wych koloriw dla Frontu Wschodniego, uzyto ich ja- 






ie W.Nr 340284. Kamuflaz 


(Kol. J. V. Crow) 


ko nowych koloréw dla nowoczesnych samolotow 
Luftwaffe, wprowadzanych na uzbrojenie w 1944 r. 
Niestety, brak materialow uniemozliwia weryfikacje 
powyzszej tezy 0 ewolucji przeznaczenia nowych 
kolorow, jak i w ogdle wyjasnienie szeregu kwestii 
zwiazanych z tym zagadnieniem. Niemniej jednak 
warto w tym miejscu zwrocié szezegolna uwage na 
kilka zagadnien zwiazanych z ta spra 

Przykladowo w niektorych publikacjach weiaz 
mozna spotkae si¢ z konce 
nowych farb na Froncie Wschodnim juz od jesieni 











ograniczonego uzycia 








Me 262 V167 noszacy kamuflaz ulozony w dosyé charakterystyczny dla tego typu samolotu sposob. Jak wyraznie widaé to na innym, koloro- 
wym zdjeciu tej maszyny, na calym platowcu dominuje zielony RLM 82, na ktory naniesiono duze plamy w barwie RLM 82, uzupelniajae je 
malymi plamkami tej samej farby. Ciemne plamy widoczne na kadlubie, ciemne plamki na lewym silniku oraz ciemne ,,zabkowanie* na ka- 
dlubie — to wlasnie RLM 81. Pod bial litera V widaé kreske — byl to pasek materii (w tym przypadku w kolorze ezerwonym), sluzacy do 
uszczelniania miejsc laczenia glownych elementow kadluba i plata. Jesli w okresie wezeSniejszym byly one zazwyezaj zamalowywane kamu- 
flazem (np. miejsce lgezenia skrzydla z koncéwka skrzydla na Me 109 F/G), to pozniej zrezygnowano z tego (np. na Me 262 ezy Ar 234), 











1943 r, W rzeczywistosci jednak sytuacja taka byta 
niemozliwa. Najwezesniejszy znany dokument doty- 
czac! 
powiada dopiero pojawicnie sig farb RLM 81 oraz 
RLM 82, a nie wprowadzenie ich do uzytku. Tak 


» problemu pochodzi z sierpnia 1943 r. i za- 





wige trudno bylo malowae samoloty czyms, co jesz- 
cze nie istniato’, tym bardziej. ze zblizala sig zima, 
w trakcie ktére} malowano maszyny biala farba, co 
sprawialo, ze nowe farby stawaly sig bezuzyteczne. 
Nastgpne znane materialy dotyezace RLM 8&1 
oraz RLM 82 pojawity sig w lipcu 1944 r, Tym razem 
byly to dokumenty informujace 0 wprowadzeniu 
tych farb na uzytek Luftwaffe, Nie nalezy jednak te- 
go faktu interpretowac jako terminu, w ktorym zaini- 
cjowano nowe barwy, a wycofano stare. Nawet ob- 
stawanie przy koncepeji, 12 w miesiqcu tym wprowa- 
dzono te kolory w ograniczonym zakresie bez wyco- 
fywania poprzednich 
plynnie wymieni¢, takze jest bledne. W rzeczywis- 
tosci bowiem nowych farb nie wprowadzono do 
uzytku w jednym konkretnym momencie na wszyst- 
kich samolotach, lecz czyniono to stopniowo na 


koloréw, tak, aby mozna je 


przestrzeni calego 1944 r., na poszezegdlnych, no- 
wych samolotach, Byto to dokladnym odzwiercie- 
dleniem sytuacji z 1937 r., a nastepnie z 1939 r., kie- 


dy to nowe schematy malowania nakladano wylacz- 
nie na nowe samoloty, Dlatego w przypadku kamu- 
flazu 76/8 1/82 pojawil sie on najpierw na samolotach 
Me 262, ktorego juz przedseryjne egzemplarze 
z wiosny 1944 r. malowano tymi kolorami. Swiet- 
nym tego przykladem moze byé kolorowa fotografia 
przedstawiajaca Me 262 V167, egzemplarz oblatany 
30 maja 1944 r. Zdjecie to ukazuje nie tylko barwy 
odpowiadajace kolorystyce nowych farb 81/82, ale 
takze uklad plam typowy dla takiego kamuflazu sto- 
sowanego na tym samolocie. Taki sam wzorzec moz- 
skol- 
kach", ktorych produkcje uruchomiono w czerweu 
1944 roku. Najlepszym tego przykladem moze by¢ 
Me 262 A-la (W.Nr 110604), sfotografowany na 
przyfabryeznym lotnisku latem 1944 r. wlasnie w ta- 








na zaobserwowaé na innych, seryjnych 


kim kamuflazu, 

Schemat malowania Schwalbe zaczat si¢ niez- 
nacznie zmieniaé dopiero w pozniejszym czasie, kie- 
dy to z myslq 0 mySliweach wprowadzono kolejny 


kolor — ciemnozielony RLM 83, oraz szereg ka- 





muflazy improwizowanych czy ,,identyfikacyjnych”, 
powstatych w jednostkach. Sposrod nich nalezy ko- 
niecznie wymieni¢ trzy, z cata pewnoscia wystepuja- 
ce na wiekszej ilosci samolotéw w danej jednostce. 








6. Niestety, w poprze 
7. —Kolor ten jest chyba z 
takze bialego elementu na 


im numerze te} serii, .Malowanie i ozn 
yfiko jako RLM 76, 
ie] czgici kadluba Me 262 zn: 








wsze 





Wistosci jest to biato-sza 


Kladnie w miejscu podziatu technologicznego kadluba, tam gdzi 
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owanie Luft 
w recezywistosei niekiedy byly to po prost 






farba ochronna przedniego clement konstrukeyjn 


aff. Cz, 3 





sit. 16 pojawit 





ig 
nickam 
in, Nicktore Zrodta opi 












» kadluba, mieszczacego w sobie przed 





Jaczono kadhub 7 nosem 


> wprowadzeniu 1 
elementy konst 





i podwozie. Wyraznic wskazuje na to zasicg 


(Kol. MVT via M. Kreydany 


Jeden z nich — najbardziej typowy dla systemu ka 
muflowania ,,identyfikacyjnego’ 
tal w NAGr 6, Na Me 262 A-1a/U3 uzywanych w tej 
jednostce, gome powierzchnie wszystkich maszyn 
przemalowano na jasnoniebiesko RLM 76 i na to na- 


lozono pistoletem faliste pasy w kolorach RLM 82 





stworzony 20s- 


oraz RLM 83. Oznakowanie tych samolotow byto 
standardowe, z wyjatkiem numerow, ktore malowa- 
no na przednie) czesci kadluba w formic bialych ob- 
wodek, Znane sa samoloty noszace numery: 25, 26, 
29, 33 oraz 34. 

Drugi schemat ,.identyfikacyjny” zostal stworzo- 
ny w JG 7 i byt dwojakiego rodzaju. Jeden ze sposo- 
bow polegal na przemalowaniu statecznika w bardzo. 
charakterystyezne ..zabki* ciemnego koloru (RLM 
81, 82 lub 83, wzglednie dwa z nich), nakladane na 
tlo farby jasnego koloru, kryjacej stateeznik pionowy 
oraz ster kierunku: byla to albo farba koloru bia- 
Jo-szarego, albo RLM 76’, 

Drugi sposob polegal na pokryciu catego samolo- 
tu pasiastym kamuflazem RLM 82/8: 
pod niewielkim katem. Najbardziej znanym Schwal- 
be z takim kamuflazem jest oczywiscie maszyna 
Hptm. R. Sinnera, dowédey IVJG 7, uzytkowana 
przez niego w marcu 1945 r. 





ulozonym 








h farb do uzytku juz w 1943 r. Jest to oczywiscie blad 
ukcyjne. Ten 





problem z ¢ ewnosciy dotyezy, przykladowo, 
-y jednostke RONA. operujaca na Sch 








be, ale w reeczy- 


» koloru, ktOry konezy sig do- 





(Kol. Autora) 








Powyzej i u dolu strony 


Oba zdjecia sq przykladem podstawowego w 1944 r. schematu malowania Me 262A. Sktadal sie on z plam 81/82, 


uzupelnionych plamkowaniem w takich samych kolorach na bokach kadluba. Kamuflaz ten by! wzorowany na standardowym kamuflazu 








iwskim 74/75. Samolot powyz 





Traeci przyklad kamuflazu ,,identyfikacyjnego", 
to kamuflaz zimowy, znany ze z2djee przedstawiajq- 
cych samoloty 7./KG(J) 54, sfotog: 
mie, w marcu 1945 r, na lotnisku Neuburg w Bawa- 





fowanych po zi- 


rii, gdzie jednostka odbierala uzupelnienia. Zdjecia 
sq dosyé stabej jakosci, jednak pomimo tego pozwa- 
lajq okreslié kolorystyke podstawowego kamuflazu 
jako 81/82 (wskazuje na to juz chociazby zasigg ka- 
muflazu do potowy kadluba), Latwo mozna stwier- 
dzié takze, z¢ zimowy wzor deformujacy uzyskano 
poprzez pobiezne nalozenie grubych zawijasow bia- 
tego koloru na wszystkich gornych powierzchniach 

W jednostkach powstalo takze szereg innych, 
tymezasowych kamuflazy, naniesionych na nickto- 
rych samolotach dane} formacji, lub tylko na poje- 
kawym przykla- 
dem nietypowego malowania jest samolot Me 262 





dynezych egzemplarzach. Dosyé ¢ 


(Kol. MVT via M. Krew 


(W.Nr 501232, ,.20lta pigtka*) z ISSt 3, ktory posia- 
dal standardowy kamuflaz 81/82, ale pozbawiony 
uzupelniajacych ciapek na bokach kadluba. Nieco in- 
nym, o wiele ciekawszym przykladem, jest samolot 





z VKG(J) 51, oznaczony biata litera 
dardowy kamuflaz 81/82 zostal uzupelniony liczny- 
mi zawijasami w kolorze RLM 83, na wszystkich 
mmych i bocznych powierzchniach. Koitcowka st 


Jego stan- 





tecznika pionowego oraz nosek kadtuba pomalo-wa- 
ne byty farba w kolorze eskadry, ezyli w tym przy- 
padku na biato. Bylo to czesto spotykane zjawisko w 
jednostkach bombowych,uzbrojonych w Jaskolki. 

Jesli chodzi natomiast 0 standardowe kamuflaze 
Messerschmitta 262, to mozna wyodrebni¢ trzy pod- 
stawowe schematy 


1) nowego typu, polegajacy na pokryciu gomych 





powierzchni skrzydet i statecznikow, statecznika 


i ponizej (W.Nr 110813) pochodzil z KG(J) 51 i zostal sfotografowany w styczniu 1945 r. 


pionowego i gornej potowy kadluba (okolo 
50-60% jego powierzchni) kamuflazem 81/82 
Malowanie takie uzupelniano nielicznymi plam- 
kami w tych samych kolorach na kadtubie i state- 
ezniku pionowym, przy czym na kadlubie plamy 
RLM 81 znajdowaly si¢ zazwyczaj pod plamami 


tego samego koloru: 


1a) kamuflaz oparty 0 te same farby w takim samym 


ukladzie, ale 7 nieco podniesiona granica roz- 
dzialu kolorow 81/82 wzgledem RLM 76 na ka- 
dlubie i malowanie jej w 
2/3 powierzchni bocznych kadluba byto uzupel- 
niane plamami w kolorach kamuflazu, niekiedy 


na calej wolne} powierzchni: 





banke". Pozostale 


starego typu, polegajacy na malowaniu samolotu 
standardowym zestawem farb 74/75/76 z wyso- 


kim, niemal grzbietowym rozdzialem kolorow 
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: a 

74/75 od RLM 76. Boki kadluba i statecznik pio- 
nowy byly pokryte plamami kolordw 70/02/75. 
W przypadku tego kamuflazu najciekawsze jest 
to, Ze oprocz wersji ,rozbiegowej™ tak samo ma- 
lowano pewna partie samolotow montowanych w 
drugie} polowie 1944 roku, czyli wtedy, gdy 
RLM 74 wychodzil — wzglednie juz wyszedt 

zZ uzycia, Samoloty noszace taki schemat ma- 
lowania byly najprawdopodobnie} montowane 
w Lapcheim, ale by¢ moze takze w jednej — dwu 
innych montowniach. O tym, Ze kamuflaz taki 
przetrwal w pewnym stopniu jeszcze do wiosny 
1945 roku, najlepie} Swiadezy kolorowe zdjgcie 
Me 262 (W.Nr 110956, ,,biala 17-ka”) z jednost- 
ki HIVEJG 2, zrobione w maju na lotnisku 
w Lechfeld, Nie nalezy jednak z tego zdjgcia wy- 
ciagaé zbyt daleko ida 
niej na razic), albowiem kamuflazowi widniej 
cemu na zdjeciu towarzysza pewne kontrowersje. 
Ot6z numer seryjny samolotu dosyé wyraznie 
wskazuje na produkejg ze styeznia 1945 r. (pier- 
wsza strata Messerschmitta 262 z podobnym nu- 
merem seryjnym odnotowana jest na poczatku 
lutego 1945 roku), co dawaloby bardzo wiele do 
myslenia wv ‘by RLM 74, gdyby nie 
opublikowane w_ ostatnich latach inne, czar- 
no-biale zdjecia tej maszyny. Wskazuja one do- 
syé wyraznie na fakt, ze w rzeczywistosci mamy 
w tym wypadku do czynienia ze ,,sktadakiem™. 
O62 przednia czesé kadluba z uzbrojeniem 
i przednim podwoziem nosi wyrazny kamuflaz 





h wnioskw (przynajm- 

















> al a 


prawdopodobnie koloru RLM 83, 
co oznacza, iZ segment ten zostal wziety z innego 








samolotu. Ponadto, tak samo ciemna plama wid- 
nieje takze przed kabina, co sugeruje przemalo- 
wanie przedniej czesci kadluba podezas remontu. 
O tym, Ze taki remont mial miejsce, Swiadeza 
takZe paski naklejane na migjsca lgczeh glow- 
nych elementow kadtuba, jak i wystepowanie 
ciemnego koloru (j/w) na skrzydle, w miejscu, 
wktérym nie byto RLM 74. Jesli dodamy do tego 
fakt, Ze maszyna byla uzywana przez jednostke 
treningowa, to dosyé praekonywujaco zabrzmi 
wyjasnienie, iZ byt to samolot wyprodukowany 
jeszcze latem 1944 r., ktory potem 
niu 1945 r. zostal poddany remontowi, maja- 
cemu na celu doprowadzenie go do stanu uzy- 
walnosci. Byé moze z braku czasu samolotu nie 
przemalowano po zakonezeniu prac w nowe ko- 
lory, w wyniku ezego maszyna weiaz nosila stary 
kamuflaz, w niektorych miejscach uzupetniony 
o RLM 83. Uwazam, ze na obecnym etapie ba- 
dan takie wytlumaczenie jest jak najbardziej wia- 
tygodne, dzigki czemu mozemy uwolnié sig od 
problemu zwiazanego z nakladaniem na Me 262 
nicistniejacego jeszcze wiosna 1945 roku kamu- 
flazu 74/75. 

Nalezy takze w tym miejscu koniecznie zazna- 
é, ze od zimy 1944/45 r. mozna zetknaé sig 
z kamuflazem 81/82 nanoszonym wedle schema- 
tu typowego dla 74/75. Kamuflaz taki kladziony 
byt takze na grzbietowej czesci kadtuba z plam- 


w styez- 





schematy malowai dla Me 2 


Lato 1944 r. — Schwalbe A-1, W.Nr 170059 
z Kdo Nowotny na poboczu jednej z baz 
w Niemezech. Samolot nosi typowy kamu- 
flaz dla Me 262, skladajacy sig z plam seg- 
mentowych 81/82, uzupelnionych 0 plamki 
w tym samym kolorze. Dolne powierzchnie 
w calosci pokryte farba RLM 76. 


(Kol. MIT via M, Kreyzan) 


kami na jego bokach, a wige odrdznienie obu 
tych malowai jest bardzo trudne. W obu wypad- 
kach wlasciwie jedynym wyrdznikiem sq plamki 
w kamuflazu 74/75 sq bardziej regulame 
i trojbarwne, podezas gdy w 81/82 bardziej ,,ro- 
baczkowate* i dwubarwne. Najlepiej znane zdj¢- 
cia przedstawiajace takie malowanie, pochodza 
z zimy 1944/45 r, i ukazuja mysliwsko-bombo- 
we wersje Messershmitta 262 Schwalbe dla jed- 
nostek KG(J) 51 oraz KG(J) 54; 
typu defensywnego i 
kryzysowego, polegajacego fa malowaniu 
gémych powierzchni samolotu wylacznie, lub 
niemal wylacznie jednym kolorem — RLM 82 
i to zazwyczaj az po sam dot kadluba, Ten typ 
malowania spotyka sig na zdjgciach pochodza- 
cych z wiosny 1945 r. W jednostkach nanoszono 
niekiedy na tak przygotowane tlo kamuflaz w po- 
staci roznorodnie uksztaltowanych koloréw 
RLM 81 lub RLM 83. Czesto byto i tak, Ze sam 
personel jednostki przemalowywal Schwalbe no- 
szacego kamuflaz grzbietowy w taki typ defensy- 
wnego malowania, wymag 
Wedle tych zasad pomalowano na przyklad pla- 
towiec oznaczony biaty 1-ka z JG 7, znaleziony 
przez amerykahska 103. Dywizje Piechoty 
w Austrii, Kolor RLM 82 siggal az do samego 
dotu kadtuba, przy czym by! uzupelniony 0 cien- 
kie zawijasy w kolorze RLM 81. Statecznik byt 
oczywiscie pomalowany wedle stylu JG 7 tzn, 
w.,zabki". Taki sam ciemny kamuflaz nosil takze 
Me 262 (W.Nr 111857) z JV 44, znaleziony w re- 
jonie Innsbrucku. Inny samolot tej samej jednos- 
tki (W.Nr 500490), znaleziony w tym samym re- 
jonie, mial takze defensywny kamuflaz, ale uzu- 
pelniony 0 rozlegle lamy RLM 81 na kadlubic 
oraz plamki na stateczniku pionowym. 
Motna powiedzieé, iz tak wlasnie wygladaty 


nazwijmy to umownic 





nego Ww tym okresic 











ie nalezy przy tym 





jednak zapominaé, ze w nicktorych przypad 
zwlaszcza w 1945 1, mozemy micé do czynienia, 
przyktadowo, z roznymi kolorami zastosowanymi do 





Me 262 A-Ib, W.Nr 500071 pilotowany 
przez H. G. Multke z III/JG 7, sfotografowa- 
ny niedlugo po jego ladowaniu w Szwajearii 
25 kwietnia 1945 r. Samolot nosil typowe 
malowanie ,.w falbanke“, charakterystyezne 
dla kamuflazy okresu 1944-1945 r., gesto 
uzupelnione ciapkami na bokach kadluba. 
Na ogonie widoczne oznakowanie JG 7 — 
ezerwono-niebieski pas — oraz pionowa 
belka II] Gruppe. 


(Kol, Autora) 
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»Nagi* Me 262A z widocznym ukladem farb ochronnych w ,,kratkach* i szpachlowki (pionowe i poziome ,kreski*) w trzech-czterech 
kolorach. Na tak przygotowany platowiec kladziono farbe podkladowg o kolorze biato-szarym, a na to dopiero farby kamuflazowe. Zdjecie 
to moze sluzyé jako dowéd, ze az do konica wojny Niemcy pokrywali swoje samoloty zgodnie z wymogami i nie moze by¢ mowy 0 oszezedza- 
niu czasu poprzez zaprzestanie stosowania wlasciwego systemu ochrony samolotow. Czas zyskiwano dopiero w wyniku ograniczania proce- 
su malowania farbami kamuflazowymi, co z kolei znaczy, ze niemoZliwe bylo, aby samolot latal w kolorze aluminium, tak jak to bylo 
w USAAF, gdzie stosowano inny system ochrony antykorozyjnej. 








(Kol. MVT via M. Krevzany 


Jedno z najbardziej znanych zdjeé Me 262, doskonale ukazujace standardowy schemat malowania Schwalbe, Kadlub samolotu pokryty jest 
— jak sig wydaje — przede wszystkim RLM 81; ten sam kolor widnieje na skrzydle oraz na gondoli silnikowej, ktorg dzieli wraz z plama 
RLM 82 (czolowa ezeS¢ gondoli jest w kolorze metalu). Jego dolne powierzchnie, jak i ster kierunku wraz z czeScia statecznika pionowego po- 
wyzej statecznika poziomego sa w kolorze bialo-szarym, wyraznie jaSniejszym niz RLM 76 widoczny na dolnych powierzchniach kadluba, Wy- 
i¢, Ze takze dol skrzydla pokryty jest farba bialo-szarg. Samolot nalezal do E. a przejety zostal z JG 7, 0 ezym Swiadezy Zélty pas na 
ogonie (pierwotnie element identyfikacyjny Kdo Nowotny) oraz ,,zabkowanie* statecznika pionowego. Warto zwréci¢ uwage na biala 4-ke 
powtorzong na ostonie przedniego podwozia. Zdjecie zostalo wykonane w lutym—marcu 1945 r. w bazie w Lechfeld, zajetej przez IV/EJG 2. 











(Kol, MVT via M, Krzvean) 











p 


pomalowania dolnych powierzchni maszyn, I tak za- 
miast RLM 76 
jawié sig na jakicjS partii samolotow farba koloru 


aalbo wraz z ta farba — mogta po- 
bialo-szarego. Nalezy jednak z cala pewnoscia wyk- 
luezyé mozliwosé nie malowania zewnetrznych 
ezgsei skrzydel lub gondoli silnikowych, tak jak to 
sugeruje dokument sporzadzony przez Messer- 
schmitt A. G, w dniu 23 lutego 1945 r. Brak jest na 
to nie tylko potwierdzenia w dostepnych zdjeciach, 
ale takze w sferze informacyjnej, albowiem mamy tu 
do czynienia z pewnym nieporozumieniem. Ot6z, 
gdy powyzej przywolana instrukeja producenta mo- 
wila o nie malowaniu pewnych czesci Me 262 farba 
RLM 76 w celu zaoszezedzenia ezasu, to znaczy to, 
iz opuszezal on wytwornig w kolorze jasnoniebies- 
kim 76 i bialo-szarym, a nie jasnoniebieskim 76 
i aluminiowym! Jak to widaé bardzo wyraznie na 
dviesiatkach zdjeé. Niemey do kofica wojny prze- 
strzegali procedury malowania ochronnego (choé 
rzecz jasna starali sig je jak najbardzie| uproscié) 
i nic ma kompletnie zadnych dowoddw na to, Ze jed- 
nostki uzywaly samolotow w kolorze aluminium! 
Kazdy samolot mial pokryte farba ochronna wew- 
netrzne powierzchnie kadluba, wszystkie I4czenia 
byly szpachlowane, a poszezegblne arkusze blachy 
aluminiowej kryto pobieznic podstawowa farba 
ochronna. Dopiero na tak przygotowany platowiec 
kladziono powtoke farby zabezpieczajace|_koloru 
bialo-szarego. Na to przychodzily farby kamuflazo- 
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we, ana nie z kolei dodatkowa bezbarwna powloka 
ochronna na dolne powierzchnie, przynajmnie} do 
pewnego momentu. W ostatnim roku zacz¢to bo- 
wiem rezygnowaé z tej ostatnie] warstwy, na co poz- 
walato polepszenie jakosci farb produkowanych 
z lepszych sktadnikow (w tym mineralnych), niz 
przed wojna. Pozniej oczywiscie zaczeto takze re- 
zygnowaé na niektorych powierzchniach z czesci 
farb kamuflazowych, odkrywajac bialo-szare po- 
wierzchnie. Ta biato-szara farba pozostala jednak na 
samolotach do samego konica i bez niej maszyna nie 
mogla wabié sig w powietrze. 

Jedyny wyjatek w Me 262 Schwalbe dotyezyt 
czolowe} ostony silnika, ktéra chyba zawsze pozos- 
tawata w kolorze naturalnego metalu, aZ do czasu za- 
malowania je} w jednostce farba w kolorze eskadry 
jak to czesto czyniono, 2wlaszeza w jednostkach 
bombowych 

Zaraz po uruchomieniu seryjnej produkcji samo- 
lotéw Me 262 w czerweu, w lipcu 1944 r. pojawity 
sig pierwsze seryjne Ar 234, ktore takZe miaty kamu- 
flaz powstaly w oparciu o schemat 76/81/82. W prze- 
ciwienstwie jednak do Schwalbe, kamuflaz odrzu- 
towcow Arado byt skomponowany wedle tradycyj- 
nych wzorcow ,bombowych" i sktadal sie z duzych, 
segmentowych plam, siggajacych do dotu kadluba 
Az do konica wojny nie wprowadzono jakichs istot- 
nych zmian w tym malowaniu, pomijajac bardzo nie- 
liczne wyjatki, powstale w wyniku zastosowania 


Schwalbe widoczny na dole (W.Nr 111517, biala {ka w czarnej obwédce) pochodzil z EJG 2, co jest wyraznie zaakcentowane cienkim, Z6ltym 


sem na ogonie, przejetym od JG 7 w 1944 roku, gdy pulk otrzymal dwukolorowy (niebiesko-czerwony) pas w systemie Obrony Rzeszy. 
Kamuflaz odrzutowca standardowy — 81/82; tylko ster kierunku jest w innym kolorze niz caly samolot, najprawdopodobniej — bialo- 





Lary. 
(Kol. MVT sia M. Krevean) 


W jednostkach dodatkowego koloru na gomych po- 
wierzchniach, Najbardziej nietypowym przykladem 
takiego malowania jest Arado 234 B-2 (Fl+AA) 
zKG 76 
niach nalozona farbe RLM 


samolot ten mial na gornych powierzch- 
2, ktora pokrywala takze 
grzbiet kadluba. Ponizej widnial blizej nieokreslony 





schemat malowania, ktory byé moze nalezaloby 
zidentyfikowaé jako jednobarwny RLM 81, zaé na 
dolnych powierzchniach oczywiscie wystepowal 
RLM 76 
gondoli_silnikowych w postaci ostrokanciastych 
TakZe inne Ar 234 mialy 
boczne i/lub gore powierzchnie uzupelniane o takie 


Ten sam kolor widnial takZe na bokach 
plam o ksztalcie trojkatow. 


same plamy w kolorze RLM 76, nanoszone w ksztal: 
tach przypominajacych plamy 81/82, Taki sam kolor, 
choé skomponowany w plamy innego ksztaltu, moz- 
na spotkaé na przyklad na He III z tego samego 
okresu, ktérych kilka egzemplarzy odnaleziono we 
wschodnich Niemezech, Jesli wezmiemy jeszcze pod 
uwage stosowanie RLM 76 na gornych powierzch- 
niach przestarzatych bomboweow, przeznaczonych 
do zadan nocnych, to z tatwoscig stwierdzimy, Zc 
whrew wielu opracowaniom, jasnoniebieskie plamy 
na Ar 234 nie pelnily roli kamuflazu zimowego. Tym 
bardziej, ze przeciez na Froncie Wschodnim — cho 
W sezonie zimowym 1944/45 r, chodziloby raczej 
tylko o tereny Wegier i przylegle. nad ktorymi opero- 
waly samoloty Lufiflotte 4 — niemieckie samoloty 
byly nadal malowane biala, nietrwala farba. Co wig- 


Me 262Az K 





fikacyjne eskadry, maja czarna obwédke. 





cej, takze na Froncie Zachodnim maskowano samo- 





loty pray uzyeiu biale| farby — oprocz przywola- 


nych juz wezesnie} Me 262, nalezaloby przypomnieé 
o kilkunastu Ju 52 uzytych do zrzutu spadochronia- 
tzy podezas ofensywy w Ardenach. 

Wydaje sig, i2 w 1945 r. farba jasnoniebieska 76 
byta juz standardowym kolorem kamuflazowym na 
gomych powierzchniach, dzigki ktoremu uzyskiwa- 
no duze kontrasty i rozbijano bryly ciemnych kamu- 
flazy. Kolor taki mozna spotka€ nie tylko na gomych 
i bocznych powierzchniach Ar 234, ale rowniez na 
Me 110, Fw 190 i Me 109. W przypadku Me 109 far- 
ba RLM 76 wystepowala nie tylko w formie plam na 
statecznikach, a potem w ogdle na wszystkich po- 
wierzchniach, ale takZe stanowila jednolity kamuflaz 
samolotu na wszystkich 
w okresie 1944/45 r 


Tymezasem we wrzesniu 1944 r. z tam montazo- 


ego powierzchniach 


w eskadrach wysokosciowych. 


wych zeszly pierwsze Fw 190D oraz Me 109K, na 
ktorych takze wystgpowaly kamuflaze skomponowa- 
ne w oparciu 0 nowe farby, W przeciwieistwie do 
schematow malowan Ar 234, oczywistych w swojej 
prostocie, sposoby maskowania mysliweow Ill Rze- 
szy zkofica wojny sq dosyé trudne do zidentyfikowa- 
nia, Jest to wynikiem zastosowania na nich kilku fab- 
rycznych typow kamuflazy, skomponowanych 
W rozny sposob, zalemy od producenta i okresu 
W wypadku Fw 190 chodzi o nie mniej, niz 5 takich 
schematow, choé moZliwe jest wystepowanie nastep- 
nych. Z drugiej jednak strony, jest to jeden z najlepiej 
udokumentowanych fotograficznie tematow, co poz- 





wala na jego jak najdoktadniejsze przebadanic 





Cale zagadnienic kamuflowania mysliweow 
gmatwa jeden podstawowy fakt, a mianowicie przy- 
wolywane czesto przez literature fachowg uzywanie 
RLM 75 do tworzenia wzorow malowan wraz Z no- 
wymi farbami z ,serii 80°. Problem ten jest o tyle 


trudny, Ze w pewnym okresie — okolo poczatku je- 


sieni 1944 r. 
(Fw 190A oraz Me 109G) weiaz nanoszono stary ka- 


na starszych modelach mysliweow 


muflaz, powstaly w oparciu o kolory 74/75, co na 
nicktorych zdjgciach daje efekty bardzo podobne do 
tych, bedacych rezultatem zastosowania nowych ko- 
lordw. Jakby nie byto tego dosyé, gdy pozniej zacze- 
to uzywac tylko nowych farb, czesto komponowano 
je wedle kroju starego kamutflazu, Zmieniaty sig za- 
tem kolory, ale wyglad kamuflazu na czarno-bialym 
zdjeciu pozostawal wlasciwie bez zmian. Identyfika- 
cja takich kamuflazy przysporzyla — i weiaz przys- 
parza — wielu probleméw, owocujacych m. in. nic- 
trafnymi koncepejami, ktore zaczgto modyfikowaé 


dopicro w ostatnich latach. Pomimo braku jednozn 





cznej dokumentacji z tego okresu, mnogosé zdjeé 
pozwala na potwierdzenic tych nieSmialych tez, 


a tak7e na wyciagnigcie szere 





2u wnioskow i pogru- 
powanie ich, a w koicu — udowodnienie nicktorych 
z nich zachowanymi dokumentami. Podsumowanie 
wnioskow, plynacych z tych materialow, pozwala na 
stwierdzenie systematycznosci w stosowaniu pew- 
jIne fabryki oraz 


montownie w 1945 r. Rozwigzania te w wielu wy- 


nych rozwiazai przez poszez 





padkach koreluja z innymi, stosowanymi do malo- 
wania wezesniej opisanych samolotow 
Zanim jednak przejdziemy do konkretow, nalezy 
odnotowaé pewne fakty natury ogdlnej. Najwazniej- 
szym Z nich jest ten, Ze w kamuflazach powstatych 
W oparciu 0 nowe kolory — a wige RLM 81, 82, 83 
nie stosowano koloru RLM 





'S jako jednego 
z glownych ich komponentow. Stwierdzenie to jest 
0 tyle istotne, Ze koncepeja 0 uzyciu RLM 75 jako 
jednego z dwoch gtownych kolorow — obok RLM 
83 — pokutuje w literaturze przedmiotu od bardzo 
jak sig wydaje 


dlugiego okresu, a jest wynikiem 





niemodliwosei zidentyfikowania poszezegdlnych 
kolorow farb RLM 81, 82 1 83 w latach 70-tych. 
Konsensus dotyczacy ich nazwania, przypisania do 





3(J) 51 sfotografowany w 1944 r. Na samolocie wyraznie widaé bardzo nietypowy kamuflaz zlozony ze standardowego wzoru 
plam 81/82, pokrytego na wszystkich powierzchniach zagmatwanym wzorkiem RLM 83. Warto zwrécié uwa 


ze biale elementy identy- 





(MIT via M. Krevan 


konkretnych numerow jak i podstawowego opisu 
wzajemnego wspolistnienia, wypracowano dopiero 
w polowie lat 80-tych, a wige catkiem niedawno. 

Niemniej jednak, w wypracowanych definicjach 
zabraklo jednak rozwiazania jednej z najtrudnie): 
szych kwestii, a mianowicie zaszeregowania owego 
nieszezesnego RLM 75, ktory wpisano w nowe ka- 
muflaze mysliweow Luftwaffe. Poniewaz na wielu 
zdjgciach wystepuje duzy, lub dosyé duzy kontrast 
pomigdzy dwiema barwami gomego kamufladu, stad 
wielu badaczy i historykow zidentyfikowalo go jako 
RLM 75, podezas gdy w rzeczywistosei 
juz nie powinno ulegaé watpliwosci 
ezynienia z innymi farbami 

RLM 76, ktory komponowano wraz z RLM 82 

albo RLM 83 na skrzydlach i statecznikach po- 


co dzisiaj 
mamy do 


ziomych; 

RLM 82, ktéry po skomponowaniu 2 RLM 83 

(zarowno na skrzydtach jak i kadtubie) dawal 

efekt bez mata identyezny do tych, bedacych wy- 

nikiem zastosowania kompozyeji 74/75 

Nalezy w tym migjscu jednak od razu zaznaczyé 
Ze jesli istnienie kamuflazy 76/82 lub 76/83 jest po- 
twierdzone zarowno zdjeciami czamo bialymi jak 
i kolorowymi, 0 tyle do potwierdzenia kamuflazy 
82/83 pozostaje nam tylko wiedza ogolna i czar- 
no-biale zdjgcia (ale tych mozna takze uzyé do pot- 
wierdzenia tezy 0 kamuflazach 75/83). Pozwala nam 
to jednak stwierdzié, Ze nieznane jest zadne koloro- 
we zdjecie Me 109 lub Fw 190, ktore wskazywatoby 
na uzycie RLM 75. To, ktorym do tej pory postugi- 
wano sig jako dowodem koronnym, w rzeczywistos- 
ci ukazuje kamuflaz zlozony z barw 76/83 

Koncepcja 0 zastosowaniu RLM 75 jako jednego 
z podstawowych kolorow kamuflazowych, nie wy- 
trzymuje rowniez konfrontacji z dostepnymi archi- 
waliami. Gdy bowiem na przyklad instrukeja malo- 
wania Ta 152 mowi o uzywaniu kamuflazu powsta- 


41 


Do 335A by! malowany w standardowy schemat segmentowy, choé powstaly w oparciu 0 kompozycje koloréw 81/82, a nie 70/71. W péznie 








szym okresie jednak, tak jak i w przypadku wielu innych samolotéw (np. He 162), dwubarwny kamuflaz byt zastepowany jednobarwnym 
malowaniem przy uzyciu takiej farby, jaka byla pod reka. Niektére zdjecia ukazuja ciemne samoloty, a inne — jasne. Niezaleznie od jakos- 
ci zdjeé, moze to wskazywa¢ na wymienne stosowanie RLM 82 i RLM 83. 


lego na bazie nowych koloréw, co jest ewidentnie 
potwierdzone przez kolorowe zdjecie takiego mysli- 
wea na przyktad zdobytego przez Amerykanow, to 
nie ma sensu doszukiwa¢ sig tu RLM 75. 

Ponadto, mamy w tym wypadku do czynienia 
z problemem czasu, Jak bowiem wiemy, nowe kolo- 
ry wprowadzono najpozZniej w ezerweu 1944, a za- 
tem w styczniu 1945 r, mijal juz osmy miesige ich 
uzytkowania. Jest to wystarezajaco dlugi okres, by 
nastapilo calkowite wyparcie starych kolorow, nawet 
gdyby wystepowaly problemy z produkejy nowych 
farb. Wystarezy bowiem pamigtac, Ze wymiana barw 
na bombowcach w trakcie przygotowan do wojny za- 





jela okolo szesciu miesigcy, a zmiana .munduru” na 
mysliweach w 1940 r. trwa 
cy. Mimo, Ze zapasow farby RLM 71 byto w 1941 r. 
Jeszeze bardzo duzo, to jednak nie stosowano jej do 
malowania mysliwcow, ktore 

pokrywano nowa farba RLM 74. A przeciez 
w omawianym okresie konca wojny sytuacja byla 
jeszcze bardziej sprzyjajaca dla takiej procedury. 
Straty posrod mysliwcdw byly bowiem ogromne 
(produkeje mySliweow z jedne; 
w ciagu maksymalnie dwoch-trzech miesigcy), tak 
jak i ich produkeja, co miato 
tacj¢ kamuflazy w Luftwaffe. Jak juz wiemy, nowe 
farby byty wprowadzane systematycznie od wiosny 
1944 r. i nic nie wskazuje na to, aby napotykano przy 
tym na jakies specjalne trudnosci, a co za tym idzie, 
aby zaistniala sytuacja wymuszajaca koniecznosé 
mieszania starych farb, lub zastepowania nimi no- 
wych (istotne problemy z komunikacjq kolejowa 
w Rzeszy pojawily sig dopiero po poprawie pogody 
w 1945 r., a zasoby potrzebne do podtrzymania pro- 
dukeji wojennej miaty wystarezy¢ do okolo konca la- 
ta tegoz roku). 

W Swietle powyzszych faktow nie ma podstaw, 
aby obstawaé przy koncepeji istnienia kamuflazy 
typu 75/83. Jest to proba jak najbardziej rzctelnego 






ja okoto czterech miesig- 


w miejsce 71-ki 











0 miesigca tracono 





zromny wplyw na ro- 
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odtworzenia wygladu faktyeznych kamuflazy na 
podstawie dostgpnych materialow i logicznej ich 
interpretacji 

Nie znaczy to jednak, Ze RLM 75 nie istnial sig 
na niemieckich mysliweach w 1945 r. Dostepne ma- 
terialy wskazuja jednak nie na systematyczne, zapla- 
nowane ich stosowanie, lecz na przypadkowose, be- 
daca wynikiem presji sytuacji (patrz opis kolorystyki 
Fw 190A), lub uzywania samolotow stare] produkcji; 
wezak jeszcze w maju 1945 r. uzywano Me 109 G-8, 
czy starszych Fw 190 A-8/F-8, noszacych kamuflaz 
starego typu. 

Nie mozna takze wykluczyé, iz wspolistnienie 
RLM 75 (a moze nawet 74/75) z 81/82/83 na jednym 
samolocie mialo miejsc ficznej 
jako 
wyniki remontow samolotow lub ich ,,kanibalizacji*. 
W ten sposdb mogly powstawa¢ kamuflaze nie tylko 
dwubarwne, ale i dowolne} 
kolorystyce. Jak zatem nictrudno sig domysleé, mogt 
na przyklad istnieé Messerschmitt ze skrzydtami w 
kolorach 74/75, podezas gdy jego kadtub nosil 
kamuflaz 82/83 

Jezeli taka teze przyjmiemy za wiarygodna, to 
nalezy jednak od razu odnotowac, iz okres wystepo- 
wania takich kombinacji bylby dosyé ograniczony 
i dotyezylby tylko etapu przejSciowego — powiedz- 
my przelomu 1944 i 1945 r. Po tej granicy czasowej 
z kamuflazami 74/75 modna byto zetkna 
czej tylko na samolotach przestarzatych, a wigce 
glownie tych, ktore wystepowaty w szkotach lub jed- 
nostkach zapasowych; w jednostkach bojowych 
muflaz ten regulamnie ,,wymieral* wraz z wykrusza- 
niem si¢ starszego sprzetu. W wyniku tego mozna 
przyjaé za pewnik, ze wiosna 1945 r. w jednostkach 
bojowych taki stary kamuflaz wystepowal juz ekstre- 
malnie rzadko i to tylko na wezesnych seriach posz- 
ezegdlnych wersji mysliwcéw: Me 109 G-14 oraz 
ezesci Me 109 G-10, czy Fw 190 A-8/F-8. Mysliw- 





choé w sp 





formie — zestawy takie byé mogly objawié sig 





wiclobarwne 0 








sig juz ra- 











(via W. Matusiak) 


ce Me 109K oraz Focke-Wulfy, przede wszystkim 
»Dory", wystgpowaly juz tylko w nowych barwach. 
Potwierdzeniem takieg 
przyklad jeden z rozkazow RLM wydany w polowie 
sierpnia 1944 6, w ktorym mowi sig o eliminacji 
RLM 74 z palety Luftwaffe w przyszlosci, Biorac 
pod uwa 
mozna zalozyé, Ze farba ta zostala ostatecznie wyco- 
fana z uzytku gdzieS w okresie pazdziernika (jesli 
jednakze ktos sig uprze, to moze przyjac, iz resztki 
RLM 74 zuzyto w jakiejs fabryce dopiero w listopa- 
dzie, a moze nawet w grudniu 1944 r.). Od tego mo- 
mentu naktadano juz tylko kamuflaz powstaly 
w oparciu o kolory 76/81/82/83. 

Jesli teraz uwzglednimy fakt, Ze czas eksploatacji 
Me 109 z pierwotnie zainstalowanym silnikiem wy- 
nosit maksymalnie 100 godzin, to maszyny wypro- 
dukowane w listopadzie 1944 r. musialy przejsé pro- 
cedure wymiany silnika w grudniu 1944 r. 
niu 1945 rf. (jesli w ogéle tak dlugo przetrwaty), 
W takiej sytuacji na samolocie pojawial sig nowy ko- 
lor, albowiem silniki wystgpowaly w formic ,,Trieb- 
werkanlage™ i mialy swoje okapotowania pomalowa- 
ne juz nowymi farbami. Jesli przy takie} okazji sa- 
molot musial przejs¢ przeglad, bedacy wynikiem 
zbyt intensywnej eksploatacji, lub drobnych uszko- 
dzen, to mogt otrzymaé nowe skrzydla i stateczniki 
pionowe, co do pewnego stopnia dodatkowo wymu- 
szato zmiang jego kolorystyki, Po przejsciu ,,reinkar- 
nacji* ptatowiee opuszezat zaktad jako Me 109 G-10 
czy G-I4/AS juz w nowych banwach, poniewa? 
w tym czasie nowe typy skrzydel, statecznikow 
i okapotowan silnikow byly juz pokrywane nowymi 
farbami z mySlq 0 ,.Konradach”, jak i z powodu bra- 
ku wezesniejszych farb. 

Proces przemalowywania kadluba by! jeszcze 
bardziej prosty, a przy tym i czesty. Za kazdym ra- 
zem, gdy samolot zmienial jednostke dostawal nowe 
oznakowanie, a wigc i nowe kolory, poniewaz 





) stanu rzeczy moze byé na 





xe wglednosé pojgcia .w_ przyszlosei", 





stycz- 

















w trakcie odwrotow nikt nie zabieral ze soba starych 
farb, skoro w nowej bazie mozna bylo dosta¢ nowe. 

Dlatego tez pozostawianie mysliweow w dotych- 
ezasowych malowaniach 74/75 wydaje sig raczej 
niemozliwe. 

Jak to juz odnotowano, podstawowymi farbami 
uzywanymi do tworzenia kamuflazy pod koniee woj- 
ny byly kolory z.,.serii 80°; na fakt ten wskazuja jed- 
noznacznie wszystkie znane instrukcje malowania 
nowych samolotow Luftwaffe. Aby uniknaé nieporo- 
od razu do 
zdefiniowania tych nowych kolorow. Tak wige 
za dotychezasowa literatura 





mumied, nalezy w tym miejscu przeis 





przyjmujemy, Ze: 





RLM 81 — jest farba o kolorze ciemnobrazo- 
wym z fioletowawym odcieniem; 
RLM 82 — to farba o kolorze ziclonym, czy tez 


racze} jasnozielonym: 

RLM 83 

Jak wiemy, dwie pierwsze farby to kolory ,.bom- 
bowe o niewielkiej roznicy kontrastu wzgledem sie- 
bie. Farba kolejna, to kolor ,.mysliwski", dajacy po- 
dobne efekty w kompozyeji z obiema wezesniejszy- 
mi farbami, cho¢ wraz z RLM 81 kontrast byl wyraz- 
ny, ale nieco mniejszy niz w wypadku kompozyeji 
81/82. Glowny problem pol 
RLM 81 dawal rozne efekty w zaleznosci od oswie- 
tlenia, W wyniku tego na wiclu zdjeciach samoloty 
pomalowane kamuflazem 81/83 wygladaja niemal 
tak, jakby byly pomalowane jednym, ciemnym kolo- 
rem, a na innych tak, jakby pokryto je kompozycja 
82/83. Tymezasem zestaw ,zielony” 82/83 dawal 
kontrast zblizony do 
wowace w kamuflazach 74/75. | std zapewne wzigta 
sig koncepeja polgczenia kolorow RLM 75 wraz 
z RLM $2 lub RLM 83, podezas gdy w rzeczywis- 
tosci mamy do ezynienia z nowymi kolorami 


to farba ciemnozielona 


pa jednak na tym, Ze 








‘20, jaki mozna bylo zaobser- 


Nalezy w tym miejscu od razu podkresli¢, Ze spo- 
Srdd trzech nowych kolorow rolg farby podstawowej 
w wiclu przypadkach spetniata ziclona 82. Zni 
to, iz kolor ten k} 
{ej powierzchni maszyny, a dopiero na to nakladano 
plamy w innych barwach. Prawidlowos¢ te mozna 
najlatwie) przesledzi¢ na przykladzie Me 262 z lata 
1944 r, oraz wielu seriach Fw 190A z 1945 1. — na 
‘obu typach maszyn kolorem podstawowym, a co za 
tym idzie — dominujacym, byt RLM 82. Sytuacja ta 
amienila sig do pewnego stopnia dopiero gdzies oko- 
to przelomu zimy i wiosny 1945 r., kiedy podstawo- 
wym schematem malowania sta! sig kamuflaz defen- 
sywny, w niektorych przypadkach zdominowany 
przez kolor ciemnozielony 83. Gdzies w tym czasie 








dziono jako pierwszy, czesto na ca- 


wprowadzono takze zasadg malowania samolotow 
tym kolorem, ktory by! najlatwiej dostepny. Mogt 
byé to zatem RLM 82, ale takze RLM 81 wzglednie 
RLM 83 Kladziony jednolicie na wszystkie wyzna- 
ezone powierzchnie juz w fabryce. Wynikiem takiej 
procedury mogla byé sytuacja, gdy personel przyby- 
wajacy po samoloty do fabryki znajdowal na lotnisku 
szereg Fw 190 pomalowanych na gomych powierz- 
chniach na brazowo, a obok drugi w kolorze zielo- 
nym RLM 82. 

Co ciekawe, w przeciwienstwie do kamuflazu 
defensywnego, w 1945 r, w kamuflazu ofensywnym 
spotyka sig szerokie zastosowanie farby jasnonie- 
bieskiej 76 na gomych powierzchniach jako ..rozbi- 
jacza™ ciemnej bryty samolotu. Plamy tego koloru 


o kraglych ksztaltach mozna odnotowaé na niekto- 
tych Messerschmittach w 1945 r. (na pewno wiosna), 
znalezionych w poludniowych Niemezech i Austrii. 
Malowania tego typu zidentyfikowano na starych eg- 
zemplarzach Me 109G, co moze wskazywaé na Ww 
tepowanie takiego schematu w jednostkach zapaso- 
wych lub szkolnych. Poza tym, okragte plamki 
barwy RLM 76 pojawiaja sig na statecznikach piono- 
wych wielu serii Me 109 G/K i to wedle pewnego 
wzorca, Ot6z znane zdjecia ukazuja istnienie takiego 
malowania na wysokich statecznikach, noszacych 
charakterystyczny kamuflaz 82/83, a wige w formic 
i kolorze typowym dla ,,Konradow*-4. Na tych sa- 
mych samolotach mozna bardzo czesto zaobserwo- 
wae takze plamki takiego samego koloru, acz rzad- 
sze i o innych ksztattach. Kolor RLM 76 w postaci 
plam segmentowych pojawialy sie takze na skrzyd- 
tach, ale wylacznie — wzglednie: przede wszystkim 

na mysliweach Focke-Wulfa. W powiazaniu 
Z przywolanymi juz informacjami 0 stosowaniu tej 
farby na gomych powierzchniach platoweéw Ar 234 
czy Me 110, fal 
ku 0 odgorn! 
nianie ciemn} 














'y te pozwalaja na wysuniecie wnios- 
h dyrektywach nakazujacych rozjas- 
h kamuflazy 

Obok problemu z identyfikacja i zastosowaniem 
farb RLM 81, 82. 83, istnieje takze duzy problem 
z identyfikacjq farb uzywanych do malowania dol- 








Powyzej i ponizej: Wrak lacznikowej Gothy odnaleziony przez Polakéw wiosna 1945 r. gdzies 


nych i bocznych powierzchni mysliwcow. Jak bardzo 
Klopotliwe jest to zagadnienie, najlepie} swiadezy 
fakt, ze w niektorych publikacjach uznano, iz jeden 
z tych nowych kolorow musiat zapewne byé nowa 
farba kamuflazowa dla dolnych powierzchni i w wy- 
niku tego nadawano mu umowna nazwe RLM 84. 
W innych Zrédtach mozna znalezé sugestie, ze — jak 
zwykle w takich sytuacjach — istniato kilka farb 
RLM 76 o roznych odcieniach. Koncepcje takie nie 
maja jednak zadnego przclozenia na rzeczywistos¢, 
cho¢ doskonale odzwierciedlajq ,sterylnie czysty 

styl interpretacji zdje¢ w bez mala laboratoryjnych 
warunkach, a wiee na przyktad przy stole modelars- 
kim. W ten sposdb powstaja nowe farby ,RLM 76" 
0 ezystych barwach, podezas gdy w rzeczywistosci 











mozemy mieé do czynienia z jednym i tym samym 
kolorem, tyle tylko, ze: brudnym, wyplowialym, ina- 
ezej oswietlonym, nalozonym na ciemne to, itp., itd. 
Jesli dodamy do tego wzglednosé informagji plyna- 
cych ze zdie¢, to blednosé ,steryInych” koncepeji 
stanie sig w pelni oczywista. 

Jakkolwiek zagadnienie interpretacji jasnych ko- 








lorow przeznaczonych dla dolnych powier 
faktyeznie trudne, to jednak dostgpne zdjg 


hni jest 








formacje zawarte w poszezegilnych dokumentach 
pozwalaja na stwierdzenie bez cienia watpliwosci, Ze 


od okolo jesieni 1944 r, Niemey zaprzestali stosowa- 







na pograniczu polsko-niemieckim. Wyraznie widaé, ze samolot nosil dwubarwny kamuflaz 
70/71, typowy dla samolotow drugoliniowych i szkolnych w drugiej polowie wojny. 


(Kol, Autora) 
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a - ar 

Ta i sasiednia stron: ria ezterech zd. 
ukazujaca glowny element identyfikacyjny 
w kamuflazu 81/83 na Me 109K, a potem 
takze G — stateczniki pionowe pomalowane 
w charakterystyezny kamuflaz. 









Powyzej: Filia jednego z zakladéw pro- 
dukujgca takie stateczniki dla Me 109K, 
pomalowanych w ofensywny kamuflaz. 

Po lewej: ogon starego Me 109 G-6 wypro- 
dukowanego w Erla, a znalezionego w Re- 
gensburgu, w maju 1945 r. Samolot ten byl 
zmontowany wiosna 1944 6, co wyraznie 
wskazuje, ze przeszedl remont u Messer- 
schmitta, w trakcie ktorego dostal nowy sta- 
tecznik i nowy kamuflaz w jego ostatecznej 
postaci, ezyli wz6r 81/83 uzupelniony krag- 
lymi plamami RLM 76. 









(Kol Autora’ JV; Crow) 


nia RLM 76 jako jedynego koloru dla dolnych po- 
wierzchni samolotow, Poniewaz niektore z farb och- 
ronnych stosowanych w tym okresie mialy jasne ko- 
lory | od biedy odpowiadaly wymogom kamuflazo- 
wej kolorystyki, dlatego wprowadzono je do uzytku 
jako standardowe farby wykonezeniowe. W wyniku 
tego w wielu wytworniach RLM 76 zostal w dure} 
mierze wyparty, co m. in. pozwalalo na skrocenie 
czasu produkeji samolotow. Aby usystematyzowaé 
naszq wiedze 0 tych kolorach, nalezy stwierdzi¢, i7 
W omawianym okresie mysliwce Messerschmitta 
i Focke-Wulfa byty kryte na dolnych powierzch- 
niach czterema kolorami 
1) RLM 76 jeshi samolot nie by! w calosei po- 
malowany ta farba, to kolor taki zazwyezaj znaj- 
dowat si¢ na dolnych powierzchniach kadtuba 
i na nicktorych clementach konstrukcyjnych, jak 
np.: stery kierunku, ostony podwozia czy dolne 
pokrywy silnikow. W wypadku Fw 190D farba ta 
kryto dolna potowe silnikow: 


2) RLM 


4 


99 (oznaczenic kodowe 7270.99) 


byla to szpachlowka 0 roznych kolorach, spo- 


srdd ktdrych dwa byly najezesci 20t- 





j uzywane: 
to-ziclony (kolor przypominajacy mnie} wigce} 
brytyjski Sky typ $) oraz biato-szary, Poza tym, 
wystepowala ona w barwie czerwono-rdzawej 
(wraz z 7137.) i ziclonej ~ tych dwoch kolorow 
uzywano racze} do pokrywania szezelin, niZli ca- 
lych powierzchni, Tymezasem paste w barwie 
Zlto-zielone| i bialo-szarej stosowano do wypel- 
niania szpar W poszyciu samolotu, Ww miejscach 
podzialu stalych blach. Po rozciehezeniu uzywa- 
no RLM 99 jako farby do malowania bokow i do- 
tu kadtuba, lub dolnych powierzchni_skrzydet 
(wspolne wystepowanie tak pomalowanych 
skrzydel i kadtuba na jednym samolocie nalezy 
racze} wykluczyé, albowiem szereg wytwomi 
otrzymywalo gotowe skrzydla 4 kadluby od 167- 
nych producentow). Po pomalowaniu powierzch- 
ni szpachlowka byly one prawdopodobnie szli- 
fowane, choc nie do polysku. Mozna przyjaé, ze 
jesli na zdjectu kadtub robi wrazenie brudnego, 
to mamy do czynienia wlasnie ze szpachlowka 
W wielu przypadkach boki Fw 190 pokrywano 
Warstwa pasty koloru 26lt0-zielonego, lub bialo- 
szarego, podczas gdy dol kadtuba pozostawal w 
barwie bialo-szarej lub RLM 76. Kombinacje 
wystgpujgce w takich wypadkach mogly byé 
rozne i bardzo trudno je uporzadkowae: 

farba bialo-szara RLM 41 
ci, ze zdominowata ona wytwornie w ostatnich 


nie ulega watpliwos- 


9 miesiqcach wojny. Mozna ja spotkaé na 
wszystkich samolotach Luftwaffe z tamtego ok- 
resu: Me 109, Fw 190, Me 262, He 162 Ju 
88G. Byla to podstawowa farba ochronna 
powszechnego zastosowania, ktora wyparla 





RLM 02, a stuzyta do pokrywania wewnetrznych 
i zewnetrznych powierzchni aluminiowych 

RLM 44 
poszezegdlnych elementow instalowanych na- 


stuyla do ochronnego malowania 


stepnie na mysliwcach. Farba miata kolor sza- 
ro-niebieski i byta wyraznie ciemniejsza_ niz 
RLM 76. Najezescie} mozna ja zaobserwowaé na 








Powyzej: Wrak Me 109G/AS z IV/JG 301 zestrzelonego wiosna 1945 r. w rejonie Miinster. Samo- 
lot byl pomalowany w dos¢ tajemniczy kamuflaz. Wydaje sig, Ze ta ,,109* nosi nowe kolory tylko 
na czeSci ogonowej, za pasami identyfikacyjnymi jednostki (czerwono-délte). Skrzydla oraz 
kadlub pomalowane sa raczej jasniejszymi kolorami 0 matym kontrascie, podezas gdy na state- 
cznikach z cala pewnoscig widnieja kolory ciemniejsze i bardziej kontrastowe — 76/81/83. 








Pon Przyklad regularnego kamuflazu na stateczniku pionowym Me 109K, W.Nr 335170, 
malowanego w kamuflaz defensywny. Wyraznie widaé ksztalt i styl plam RLM 83 naniesio- 
nych na RLM 81. 


(Kol, J Crow 
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Me 109 G-S sfotografowany po przymusowym ladowaniu w rejonie Rottenburga nad Nysa, poczatek 1945 r. Wydaje sie, 


kadlubie 











Ze platowiec nosi na 


kamuflaz defensywny, stworzony w jednostce, byé moze przy uzyciu nowych farb oraz RLM 76. Kolorystyke skrzydel mozna z cala 


pewnoscia okreslié jako 74/75. Najbardziej jednak zdumiewajace jest oznakowanie tego samolotu: HS+UK i numer taktyezny 20, albowiem 


jednostka noszaca taki kod (H5) jest nieznana, 


ostonach podwozia glownego Fw 190, a byé mo- 
ze takze na sterach kierunku tych mysliweow, 
ktore na bardzo wielu zdjgciach odcinaja sig od 
reszty ptatowca ciemnniejszym odcieniem. W li- 
teraturze przedmiotu interpretuje sig te elementy 
jako Z0lte albo czerwone, ale wydaje sig to byé 
bledne, Ciemne stery kierunku: wystepuja bo- 
wiem w bardzo wielu jednostkach, a nawet na sa- 





molotach noszacych ,Swieze*, fabryezne malo- 
wanie, Ponadto znane sq zdjgcia ukazujace Fw 
190 z 26ltymi pasami szybkiej identyfikacji na 
okapotowaniach silnikow i jednoczesnie z ciem- 
nymi sterami kierunku 
sa wyraznie rozne. 


oba odcienie szarosci 


Nie ulega watpliwosci, Ze farby ochronne wyste- 
powaly na mySliwcach Luftwaffe jesli nie w 1944 r., 
to na pewno w 1945 r, Nigdy chyba jednak nie bylo 
albo chociaz tray — far- 
by wystepowaly na jednym i tym samym samolocie. 





yy wszystkie cztery 


Dostepne dane wskazujq na wspolistnienie kolorow 
wedle nastepujacego klucza: bialo-szary i jasnonie- 
bieski, 2olto-zielony i jasnoniebieski oraz Z0lto~-zie- 
lony i bialo-szary, Maszyny pomalowane tylko farba 
RLM 76 musialy byé w 1945 r. w mniejszosci, na co 
moze wskazywaé chociazby fakt malowania dolnych 
powierzchni skrzydel, albo czesci kadtubow ciemny- 
mi farbami kamuflazowymi. Jaki byl tego powod 

nie wiadomo, ale warto przywolaé w tym miejscu 
prayktad ekstremalny, a mianowicie Fw 190A (nie 
jeden) ze skrzydiami pomalowanymi na wszystkich 
powierzchniach jednym, ciemnym kolorem, najpew- 
niej RLM 82 lub RLM 81. 
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Na marginesie tego zagadnienia warto jeszcze 
zaznaczyé, iz zidentyfikowanie tych czterech farb na 
czamno-bialych zdjeciach jest czesto bardzo trudne. 
Dlatego nalezy pamietat, ze g 
molotu jest opisywany jako RLM 76, to moze to do- 
ci, lub moze byé nawet pomytka, 

Aby szezegdlowo oméwié schematy malowan 
mysliweow Luftwaffe, pogrupujemy je nastepujaco: 
Fw 190 A-8/A-9 oraz F-8/F-9: 
1) Gora ci kadtuba, skrzydel i statecznikow po- 

ziomych — zielony 82 lub brazowy 81 z ostra li- 

nig rozdzialu od jasnego koloru(ow) dolnych po- 

wierzchni, przebi 
kadluba. Wydaje sig, Ze kamuflaz taki nanoszono 
zazwyczaj na starych maszynach przechodza- 
cych renowacj¢ lub remonty w warsztatach. Do- 
kladny opis takiego malowania jest niemodliwy, 
albowiem istnienie jednego koloru na kadlubie 
nie byto jednoznaczne z takim samym malowa- 
niem na skrzydlach i statecznikach. Te byly ma- 

lowane w standardowy kamuflaz 81/82, 76/82 

(albo 76/83), 82/83, lub tylko jednym kolorem, 

na przyklad takim jak na kadlubie. 

Nalezy w tym miejscu zaznaczyé, Ze podezas 

wymiany silnika samolot mgt sta¢ sig dwubar- 

wny, albowiem zespoly napedowe BMW 801D 
byly malowane na gomej powierzchni farba 





y kolor jakiegos sa- 





tyezyé jego c: 









mni¢) wigce} w polowie 








RLM 75. Jesli wige jej nie zamalowano, to kamu- 
flaz samolotu zmienial si¢ na 75/81 lub 75/82. 
Kamuflaz stawal sig takie dwubarwny wtedy, 
ady personel jednostki nalozyt nai dodatkowa 
barwe z wlasnej inicjatywy 


(Kol, Autora) 


2) Kamuflaz gore} ezesci kadtuba j/w, ale z kragty- 
mi plamkami na bokach kadtuba w kolorach 
81/82. Granica farby gomego kamuflazu przebie- 
gala nieco wyze}, mz w schemacie malowania 
opisanym powyze). Gorne powierzchnie skrzydet 
jednobarwne lub w kamuflazu jak powyzej. Dol- 
ne powierzchnie w calosci, lub niemal w calosci 
kryte RLM 76 lub farba bialo-szara, 
wane maszyny byly produkowane na przyklad 


Tak malo- 


wAGO, w 1945 r., przy ezym ich dolne powierz- 

chnie byty kryte bialo-szarg farba 
3) Dwubarwny kamuflaz wzorowany na starym 
. Mozna stwierdzi¢, i2 w przeci- 
wienstwie do takiego kamuflazu, stworzonego 
w oparciu 0 74/75, nowsza jego wersja byla poz- 
bawiona regulamego ,,plamkowania™ na bokach 
kadluba, a rozdziat kolorow gomych 
chyba we wszystkich wypadkach mozna okreslié 
jako zestaw 82/83 — od dolnego by! ostrzejszy 
oraz bardziej regularny. W syt 
niano silnik, samolot stawal sie albo tréjbarwny 
75/82/83, lub dwubarwny z RLM 82 lub RLM 83 
na gomej czesci silnika po jego przemalowaniu 
We wszystkich tych przypadkach oznakowanic 
ograniczalo sig do czarnych katownikow na kad- 
fubach i zazwyczaj na dolnych powierzchniach 
skrzydel oraz do biatych ka h 
powierzchniach skrzydet. Swastyka najczesciej 
byla czarna, ale w jednostkach, gdzie statecznik 
byl intensywnie kamuflowany ciemnymi kolora- 
mi, czasem malowano biala, zwykle w formie 
samej obwodki 





schemacie 74/7 


ktore 





ji, gdy wymie- 


ownikow na gor} 














Pomimo slabej jakosci tego zdjecia (zrobionego na Pomorzu zima 1945 r.), warto zwrécié uwage na szereg informacji, jakie ze soba niesie. 
Najwazniejszq jest chyba ta, ze widoczny powyzej Fw 190A mial kadlub pomalowany farba RLM 83, podezas gdy gorne powierzchnie skrzy- 
del byly pokryte RLM 82. Reszta samolotu byla pokryta farba RLM 76. 


Fw 190D 

1) Jednobarwny kamuflaz na gornej czesci kadluba 
w kolorze RLM 82 uzupetniany plamkami w ko- 
lorze RLM 81, niemal zawsze tylko na ezesci 
ogonowej kadluba, Skrzydla i stateczniki pozio- 
me dwu- lub jednobarwne, zazwyczaj 0 nastepu- 
Jace} kompozyeji barw: 76/82 lub 81/82. 

2) Dwubarwny kamuflaz opracowany w 1944 r., 
a wzorowany do pewnego stopnia na kamuflazu 
74/75 ,,Antona”, Poniewaz ,,Dora* byla dluzsza, 
dlatego zamiast trzech plam, jakie wystepowaly 
na kadlubie ,Antona* (kolejno: 75/74/75), na 
»Dorach" wystepowalo ich pigé (kolejno; ciem- 
ny/jasny/ciemny/jasny/ciemny). Byt to wzorco- 
wy kamuflaz, opracowany — tak jak i w przy- 
padku innych maszyn — wedle odpowiednich 
wytyeznych, stworzonych przez kompetentny 
wydzial RLM. Zdjecia é 
nanoszono go w fabrykach w dwoch zestawach: 
81/82 (wzglednie 82/83) oraz 82/83. Nalezy jed- 
nak pamigta¢, iz w niektorych przypadkach mo- 
zemy mieé w rzeczywistosci do czynienia na 
przyktad ze staba jakosciq zdjgcia, powodujaca 
zmniejszenie lub odwrotnie — zwiekszenie wza- 
jemnego kontrastu plam. 

3) Dwubarwny, ,,technologiczny*. Kamuflaz ten 
polegal na pokryciu jedna farba gomej czesci 
ostony silnika, a druga — pozostate} czesci ka- 
dtuba, z ewentualnym jego plamkowaniem lub 
dodatkowym maskowaniem na bokach jedna lub 
dwiema farbami. Najezesciej spotykanym zesta- 














Ta 


wem byt 82/83 z kolorem ciemnoziclonym na 
silniku, ale znane sq te malowania 81/82 z kolo- 
rem ziclonym na silniku. Ten zestaw nalezal chy- 
ba do najrzadziej spotykanych 

Kolorystyka gornych powierzchni jak i stateczni- 
kow poziomych byla raczej przypadkowa, co 
znaczy, Ze samolot z kadlubem pomalowanym 
w kamuflaz 81/82 mogt mieé skrzydta w kamu- 
flazu 76/83. 

152H 

Schemat malowania ,,Heinricha™ by! do pewnego 
stopnia podobny do nicktérych rozwiazan zasto- 
sowanych na ,,Dorze”. Problem polega jednak na 
tym, Ze istniejy zdjgcia zdajqce sig sugerowaé, iz 
pewna partia samolotow miata jednobarwne ka- 
dluby. Dotyezy to na przyklad pewnego egzem- 
plarza Ta 152 H-O0 (W.Nr 150005, CW+CE), kto- 
rego grzbietowa czesé kadtuba byla pomalowana 
najprawdopodobnie} jednym kolorem — barwa 
RLM 82. Skrzydla na zdjeciu sq ciemniejsze, co 
znaczy, ze byly pomalowane w kamuflaz 81/82. 
Na takich samych zasadach zostaly pomalowane 
dwa prototypy dla Ta 152C (V6, W.Nr 110006, 
VH+EY oraz V7, W.Nr 110007, Cl+XM). Rozni- 
ca polegata na tym, ze kadtub pokryty byt farba 
RLM 81, a nie RLM 82. Kolejna roznica byto 
zastosowanie efektu ,,rozplywania sie gomego 
kamuflazu na H-0, co uzyskano poprzez specjal- 
ne plamkowanie — na prototypach czegos 
takiego nie ma‘. 

Innym samolotem, ktory byé moze posiadat jed- 





a 


b 


(Kol, Autora) 


nobarwny kamuflaz na kadlubie, by! Ta 152 H-1 
ze Stab JG 301, oznaczony zielona jedynka, 
W tym przypadku wskazuje na to nie brak jakiej- 
kolwiek kontrastowosci barw na kadtubie, lecz 
racze} styl jego malowania. Gorny kolor siega 
potowy kadluba zakrywajqc nawet goma czesé 
kadtubowego krzyza, co wyraznie wskazuje na 
przemalowanie kadluba (lub tylnej jego czesci) 
nowa farba. Tak samo wyglada samolot stojacy 
przed ,,zielona 1-kq". Watpliwose budzi jedynie 
zdawaloby sig — jasniej 
ku, ktory jednak w rzeczywistosci moze byé w 
nikiem gry Swiatlocienia (na co wskazuje samo- 
lot stojacy blize} fotografa). 
Standardowy kamuflaz Ta 152 byt jednak dwu- 
barwny i ktadziono go glownie na grzbiecie, sto- 
sujac plynne przejscie. Znane sq trzy typy takich 
kamuflazy: 
stworzony w 0 oparciu o zestaw 81/83, przy 
¢zym ciemnozielony wystgpowal na czesci silni- 
kowej samolotu — by! to kamuflaz_,,technolo- 
giczny*. Schemat malowania tego typu nosi! na 
przyklad Ta 152 H-1 (W.Nr 150010, ,.zielona 
ezworka") ze Stab JG 301. 
schemat opracowany na podstawie wytycznych 
RLM, a wiec rzec by mozna — wzorcowy 
kamuflaz. Taki typ maskowania tworzono 
w oparciu 0 kolory 81/82 i komponowano w pigé 
plam, zaczynajac od ciemniejszej (zupelnie jak 
na Fw 190 D-9). Tak byt pomalowany na przyk- 
fad Ta 152 H+) (W.Nr 150003, CW+CC). 





kolor na silni- 

















8. — Gwoli scistosci traeba tu zaznaczye, 2e niektire zdjecia ukazuja czeS¢ pokrywy silnika nieco jasniejsza, niz reszta samolotu. Teoretycenic moze to wskazywaé na farbe RLM 82, ale nie potwierdzaja tego inne 
2djgcia, a owo rozjaénienie jest najpewnie} wynikiem oblosci okapotowania silnika, dajace] inny Swiatlocies, niz raczej plaski kadtub. 
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Fw 190 A/F 


Przyktady schematow malowania 
samolotu Focke—Wulfa w ostatnim 
roku wojny. 












Dwa rozne przyktady wyprowadzania gornego 
kamuflazu na okapotowaniu silnika Fw 190A. \ 
Mozna by przywotac takze kilka posrednich. \ | 
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Schemat malowania Fw 190A farbami 74/75/76 w okresie 1941-1944. Schemat taki byt w zasadzie typowy dla wszystkich maszyn, choé 
roznit sie iloscia i wielkosciq plam 74/75 na bokach kadtuba, jak i samym schemtem uktadu plam. 





Jednobarwny schemat malowania gornych czesci Fw 190 A-8 i plamkowaniem kadtuba. Caty samolot pomalowany jest biato-szara/8 1/82 
zelementami RLM 44 (ostony podwozia i ster kierunku) oraz RLM 66 (zamek dla dodatkowego zbiornika). Jest to przyktad kamuflazu ty- 
powego dla produkcji w AGO w 1945 r. 





Kolejny przyktad jednobarwnego kamuflazu, tym razem bez plam na bokach kadtuba. Ten schemat malowania powstat w oparciu o bia- 
to-szary i RLM 81, uzupetniony elementami RLM 44, RLM 66 i RLM 76 (dodatkowy zbiornik). 





Dwubarwny schemat malowania 82/83/76, do pewnego stopnia wzorowany na kamuflazu 74/75/76. Samolot mogt mie¢ dwie plamy — tak 
jak na rysunku — lub trzy, jesli silnik od gory by! pokryty jasniejszym kolorem. Ukosne paski — dwa lub trzy — na jasniejszej plamie 
w tyle kadtuba byty standardem; widac je na wielu zdjeciach ukazujacych taki wz6r kamuflazu. Statecznik pionowy by! zazwyczaj kamu- 
flowany jednym kolorem, komponowanym w rdzne wzory. 
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cezniku poziomym. Warto zwrdcié uwage, Ze obie maszyny maja tak samo malowane stateczniki pionowe, a mianowicie w nie! 
RLM 83 i prawdopodobnie na szaro caly fragment pomigdzy masztem anteny, swastyka, a krawedzia natarci: 


fr 


Lotnisko polowe w zachodniej Polsce w drugiej polowie lat 40-tych. Na pierw 


Ee 





szym planie ,,Dora* W.Nr 21112? z dwubarwnym (najpewniej 
81/82) kamuflazem na stateczniku poziomym, a w tle ,Anton*-8 W.Nr 205937 réwniez z takim samym dwubarwnym kamuflazem na state- 





iezne plamy 
Wydaje sig, Ze ,Anton* w tle 





ma jednobarwny kamuflaz na kadlubie, ale chyba tylko na przedziale silnikowym i uzbrojenia, a potem juz tylko na czesei ogonowej (sic!); 


na przedziale kabinowym nie ma go chyba weale. Tak samo jak kolejny ,,Anton* widoczny za nim z podobnym W. 


¢) innym typem kamuflazu dwubarwnego by! np. 
noszony przez Ta 152 H-1 (W.NF 150168, ,zie- 
lona 9-ka"), rowniez ze Stab/JG 301. Skladat sig 
on z barw 82/83, przy czym ziclony wystepowal 
tylko na ezesci ogonowej. Lustrzanym odbiciem 
tego malowania by! Ta 152 H-1 (W.Nr 150167), 
znaleziony w Straubing. Na tylnej czesci kadtuba 
samolotu widniala farba RLM 83, podezas gdy 
przednia czes¢ byla pomalowana RLM 82. 

We w kich przypadkach mysliwcow typu 
Focke-Wulf 190/Ta 152 dolne powierzchnie pla- 
towca byly malowane wedle nastepujacych, 
glownych wzorcow: 

do! tylnej czesci kadtuba malowano RLM 81 lub 
RLM 82, reszta w barwie RLM 76 lub razem 
z bialo-szara. Jest to najtrudniejszy do zidentyfi- 
kowania sposob malowania, albowiem Swiatlo- 
cieh wystepujacy na kadtubach samolotéw w og- 
romnej wiekszosci_ przypadkéw uniemozliwia 
poprawng identyfikacje kolorystyki dolnej czesci 
kadtuba. Istnieje jednak szereg zdjg¢ wyraznie 
ukazujacych ciemny pas koloru na dolnej czesei 
kadluba, powstaly z nieregularnie natozonych 
plam ezy zygzakow. Brak jest takze jakiegokol- 
wiek wyttumaczenia dla takiego malowania. Byé 
moze mamy w tym wypadku do czynienia z war- 
stwa ochronna, nalozona na farbe biato-szara, 
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w kryzysowej sytuacji braku odpowiedniej farby 
ochronnej w danej montowni 

skrzydla i kadlub bialo-szary, a oslony podwo- 
zia, klapy, ster kierunku w barwie RLM 76 lub 
44. W tym wypadku kamuflaz z gomej powierz- 
chni skrzydla zachodzit na dolna powierzchnig 
skrzydta, az do miejsca kotwiczenia goleni pod- 
wozia. Istnieje zdjgcie Fw 190A ukazujgce dolne 
powierzchnie skrzydet_pomalowane takim sa- 
mym kolorem jak gone, co moze sugerowaé, ze 
w fabrykach najpierw malowano skrzydlo ciem- 
niejszym kolorem, a nastepnie nanoszono RLM 
41 lub RLM 76 na wieksza czes¢ dolnej powierz- 
chni skrzydla. Teze te zdaja sig potwierdzaé zdj¢- 
cia przedstawiajace malowanie krawedzi natarcia 
skrzydel mysliweow Focke- Wulfa w ,,falbank™ 
Mimo, ze skrzydla pokryte sq dwubarwnym ka- 
muflazem, to wz6r ,.falbanki* jest bardzo rowny 
i regulamy, co wskazuje na zamalowywanic kra- 
wedzi natarcia farba 76, a nie na tworzenie wzoru 
podezas malowania gornego kamuflazu. 

catosé w barwie RLM 76. Byt to chyba najrza- 
dziej wystepujacy w 1945 r. schemat malowania 
i byt on zapewne wynikiem montazu samolotu 
w fabry 
calosé w kolorze bialo-szarym RLM 41. Wydaje 
si¢ wielce prawdopodobne, ze w ostatnich tygod- 


a nie w montowni. 








(Kol 


niach wojny tak pomalowane samoloty wystgpo- 
waly o wiele czesciej, niz w okresie wezes- 
niejszym. Bylo to po prostu wynikiem degradacji 
modliwosci transportowych II] Rzeszy 
dolna czesé silnika, skrzydla i ster kierunku 
w kolorze RLM 76 (lub bialo-szarym), a kadlub 
w kolorze 26lto-zielonym 99, 
Me 109G 
Kamuflaze ,Gustawow* byly nanoszone wedle 
schematow typowych dla starego ukladu 74/75, 
co sprawia duze klopoty w ich identyfikacji, Na- 
lezy jednak zalozyé, Ze gdy mamy do czynienia z: 
1) skrzydtami pomalowanymi w sie plamy, 
2) statecznikiem pionowym pomalowanym  w 
kontrastowe, regulame plamki ciemnej barwy na 
jasnicjszym tle, 
nieregulamymi, wrecz_,,tozgwiazdowymi™ pla- 
mami na bokach kadtuba, lub przeciwnie 
gulamymi, zakomponowanymi w kola lub kregi, 
grzbictowym kamuflazem malowanym w ,,fal- 
banke*, 
to chodzi o nowy kamuflaz, chyba zawsze w bar- 
wach 81/82. W wypadku Messerschmittow zaw- 
sze wystepuje powiazanie migdzy kolorystyka 
kadluba i skrzydel, tak wiee jesli kadtub zostat 
pomalowany w 81/82, to tak samo pomalowane 
byty skrzydta. Przypadki niezgodne z tq regula 
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3 


Te- 


4 


mozna uzna¢ za wyjatki. bedace wynikiem in- 
wengji personelu jednostek. 

Me 109 K-4 
W tym przypadku sprawa jest o wiele prostsza, 
albowiem samolot malowano tylko jednym zes- 
tawem kolorow, a mianowicie 81/82, choé farby 
komponowano w trzy rézne schematy 

!) kamuflaz ofensywny, skomponowany w ,grzbie- 
towa falbanke*, gdzie falista granica przebiegala 
grzbietem kadtuba, a ,.falbanka™ miala regularny, 
drobny wzor. Bylo to nawiazanie do starego ka- 
muflazu 74/75, wystepujacego na ,Gustawach 
w 1944 r, Malowanie to byto czesto uzupelniane 


o plamy na bokach kadluba, najezesciej w duzej 
fozgwiazdowej" formie, czesto o przeswitujqce} 
fakturze. Kolorystyka plamek odpowiadala kolo- 
rom plam na g 
waly one tylko w dwoch barwach. 
2) w.gleboka falbank 
mnie) wigce} Srodkiem kadtuba i miata regularny 





rzbiecie kadtuba, a wige wystepo- 





gdzie granica przebiegala 


wir, 0 glebokich weigciach. W przeciwienstwie 
do powyzszego wzoru, ten nie mial plamek na 
bokach kadtuba, 

2a) taki 


dzialu kolorow gornych od dolnego przechodza- 


m schemat malowania, ale o granicy roz- 





caj zdecydowanie nize} na tylnej potowie kadlu- 
ba. W tym wypadku ciemna plama kamuflazu 
stanowila tlo dla niemal calego kadtubowego 
krayza, Wydaje sig, Ze byt to najrzadszy typ ka- 
muflazu ,.Konrada* 


Wrak ,,Dory* z dobrze widoeznym bialo-s 





3) schemat defensywny, powstaly poprzez naloze- 
nie duzych plam siggajacych niemal do dolu ka- 
dluba. Kamuflaz ten czesciowo podporzadkowa- 
ny by! technologicznemu podzialowi samolotu, 
co szczegolnie latwo dostrzegalne jest w czesci 
ogonowej samolotu 
Znany jest egzemplarz samolotu (Me 109 G-10, 
~biala 14-ka“, znaleziony w okolicach Darm- 
stadt), ktorego caly kadlub pomalowany by! tyl- 
ko jednym, ciemnym kolorem, si¢gajacym do sa- 
mego dotu 





Jak zatem widaé po powyzszych opisach, mysli- 
wee Messerschmitta byly fabrycznie malowane ina- 
ezej i wedle innej filozofii, niz mysliwce Foc- 
ke-Wulfa. Te pierwsze maskowano przy uzyciu do- 
syé jednoznacznych kamuflazy w barwach 82/83, te 
drugie — zarowno 82/83, jak i 81/83, a nawet 81/82 
komponowanymi w dwa-trzy glowne wzory, ale tak- 
ze jednobarwnie. 

Owa régnica w wystepowaniu réznych kamufla- 
zy na roznych samolotach nie dotyezy jednak tylko 
mysliweow Me 109 i Fw 190. Takze inne typy ma- 
szyn mialy kamuflaze opracowane specjalnie dla 
nich. | tak na przyklad Do 335 oficjalnie by! malowa- 
ny zestawem 82/83, podezas gdy Me 163 malowano 
farbami 81/82, choé oba mialy wzr kamuflazowy 
ulozony w ostrokanciaste segmenty. Jednak w wy- 
padku ,,Pfcila* znanych jest szereg zdjgé, ktore ewi- 
dentnie ukazuja jednobarwne malowanie w kolorze 
RLM 83, co znaczy, Ze samoloty Domniera byly ma- 


kolorze wystepowala chyba na niemal wszystkich mysliweach tego typu. 


lowane w taki sam sposob, jak He 162 czy Ho 229, 
ktore takze nosity jednobarwny kamuflaz. W przeci- 
wienstwie jednak do Do 335, kolorystyki tych dwoch 
odrzutowcow nie da sig okreslié w_jednoznaczny 
sposob, albowiem malowano je takimi farbami, jakie 
byly dostepne w danym momencie. Tak wigc pewna 
partia maszyn byla pokrywana farba RLM 81, a inna 
RLM 82, Nalezy zalozyé, iz do ich malowania uzy- 
wano tez RLM 83, chociaz nickoniecznie musi to od- 
powiadac rzeczywistosci, bowiem schemat malowa- 
nia ,,Volksjaegera® mial cl 
OZNAKOWANIE 

Whrew pozorom, oznakowanie przynaleznosei 
panstwowej oraz do dane} jednostki nie zmienilo sig 
w ostatnich 12-18 miesigcach wojny. Na przyktad 
oznakowanie przynaleéosci do jednostki bylo takie 
samo jak to, wprowadzone na poczatku 1943 roku 

kod putku (na przyktad C9) malowano ezarna far- 
ba malymi literami, zmniejszonymi 0 80% w stosun- 
ku do poprzednio stosowanej wielkosci. Pozostala 
czesé kodu (a wige litere identyfikacyjna samolotu 
oraz eskadry) malowano w naturalnym rozmiarze, 
choé uzywano juz réénych kolordw. Jedyny wyjatek, 
jaki pojawil sig w 1944 r., polegal na eliminacji kodu 
pulku z kadtubow maszyn, a potem takZe w ogole na 
calkowite} climinacji calego kodu 








akter raczej ofensywny. 





Sytuacja podobnie wygladala w jednostkach 





mysliwskich, w ktorych uzywany by! system ozna- 
kowania z lat poprzednich. W tym wypadku jedynym 
wyjatkiem byly oznaczenia czwartych grup w pul- 


varym elementem laczacym ogon z kadlubem dlugonosej ,,Foki*. Ta czes¢ konstrukeji w takim 


(Kol 


futora) 



















Alternatywna kolorystyka ostony goleni 
(RLM 99 + RLM 76). 


Przyktad kamuflazu Fw 190 D-9 utworzonego wedtug po- 
dziatu technologicznego platowca, z uzyciem dla po- ai 
wierzchni dolnych maksymalngj ilosci farb o jasnych ko- 
lorach. Malowanie to byto uzupeinione o plamy 81/83 na 
kadtubie. Pokrywa ostony zbiornikow wystepowata w roz-  usz RLM 76 RLM 99 
nych kolorach — tutaj ukazano ja w barwacg RLM 99 oraz 
szaro-biatej. Kolorystyka gornych powierzchni skrzydet 
— przyktadowa. Wedle tego samego wzoru mogly wys- 
tepowac kolory 76/82 lub 82/83. 


RLM 81 RLM BS RLM 70/66 
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Ofiara polskiego 1. sam. dyw. art. plot., zestrzelona w rejonie Oranienburga pod koniec kwietnia 1945 r. Kolorystyka krzyZa i swastyki mogla 
by ewentualnie wskazywaé na kamuflaz 74/75. Numer seryjny samolotu — W.Nr 730286 wskazuje na Fw 190 A-8. 
(Ke 





Polsey zolnierze z 18. putku art. plot. siedza zapewne na swojej ofierze: Fw 190 F-8, W.Nr 932191, ktéry przymusowo ladowal w rejonie 


Zagania. 
(Kol, Autoray 





kach, wskazujqce na istnienie pewnej dowolnosci 
w tej materi 

Kody radiowe spotykane byly pod koniee wojny 
stosunkowo rzadko, a zwlaszcza na dolnych po- 
wierzchniach skrzydel. Wydaje sig, Ze zostaly one 
wyparte przez dwu- i trzycyfrowe koficowki W.Nr., 
ktére malowano pod kabing lub na tylnej ezesci ka- 
dtuba, Na samolotach mySliwskich mozna takze za- 
obserwowaé uzywanie dwueytrowych, duzych nu- 
merow (bialych lub Zdltych), stuzqeych najprawdo- 
podobniej do identyfikacji danego platowca w okre- 
sie od opuszezenia fabryki do czasu przejgcia przez 
jednostke. 





jajwieksza roznorodnosé wystepowala w wy- 
padku znakéw rozpoznawezych, ktore czesto nie 
mialy nic wspélnego z dyrektywamt ,.gryzipiorkow* 
z RLM. Teoretycznie bowiem kazdy typ samolotu 
mial okreslony typ znakow rozpoznawezych, zawsze 
uproszczonych, 
Kazdy typ takiego znaku rozpoznawezego mial swoj 
kod, oznaczajacy w26r oraz kolorystyke. I tak w wy- 
padku krzyzy kod ten wygladal nastepujaco: 


nanoszonych w osmiu miejscach 
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BI — czamo-bialy krzyz z czarna obwédka; biale 
katowniki 
B2— czarno-bialy krzyz z czarna obwodka; biale 


waskie 


szerokie 
B3 — czamo-bialy krzyz bez czamej obwodki: 
biale katowniki 

B4 — tylko czarne katowniki 
BS — tylko biate katowniki 
B6 — tylko biale, waskie katowniki 

Do takiego typu oznakowania dochodzily jeszcze 
jego odmiany. Jesli na przyklad krzyz typu B6 nor- 
malnie byt malowany tylko na gémych powierzch- 


katowniki 


szerokie. 





niach skrzydel. to w ramach wyjqtku jego odmiana 
w kolorze czarnym, oznaczona jako B6a mogla poja- 
wié sig na dolnych powierzchniach skrzydel He 162. 

Identyeznie bylo ze swastykami na statecznikach 
pionowych. Na przyklad kod H2 oznaczat czarna 
swastyke w bialej i czamej obwodce, podczas gdy 
H2a taka sama, ale bez czamej obwodki. Uproszezo- 
na swastyka miata kod H3 lub H3a 
czama, druga natomiast biala; obie malowane byty 
bez zadnych obwodek. 


pierwsza byta 


Badzo nietypowe jak na niemieckie warunki 
oznakowanie Fw 190 A-I w II/JG 1, wiosna 
1942 roku. Najprawdopodbniej istnialo ono 
przez bardzo krétki czas, gdy jednostka byla 
przezbrajana w mysliwece Focke—-Wulfa. 
Uzycie bojowe tak przyozdobionego mysliw- 
ca jest watpliwe. 

(Kol. MYT via M. Kreva 





Jak to juz zaznaczono, oznakowanie w teorii byty 
Scisle okreslone, ale w praktyce nie przestrzegano 
ich, stosujac takie krzyze i swastyki, jakie najbar- 
dziej odpowiadaty producentom. Powszechnie uzni 





wano tylko zasade kontrastowosci, a wige czarna 
swastyke malowano na jasnym tle (bialo-szary lub 
RLM 76), a biala swastykg na ciemnym tle (RLM 81, 
82, 83). Najlepszym przykladem lekcewazenia zale- 
cen RLM moga byé Me 262 produkowane przez 
Messerschmitta w Regensburgu, ktore jeszcze wios- 
ng 1945 roku mialy na dolnych powierzchniach pel- 
ne krzyze z bialymi i czamnymi katownikami, mimo, 
ze takie oznakowanie bylo zabronione juz. jesieniq 
1944 roku. W 1945 r, mozna byto spotkaé na kadlu- 
bach He 177 czarne krzyze z... cienkimi bialymi ob- 
wodkami, Podobnie bylo w wypadku He 162, na ka- 
dtubach ktorych malowano czasami (na_przyklad 
W.Nr 120028 oraz W.Nr 120029) czame krzyze 
z bialymi szerokimi katownikami, mimo, Ze standar- 
dowym oznakowaniem byly tylko biale lub ezame 
katowniki, w tym takze na He 162 

Na koniec tego zagadnienia warto przypomnieé, 
ze chociaz uproszezone krzyze identyfikuje sig 
z koftcowym okresem wojny, to jednak pojawily sig 
one duzo wezesniej i byty malowane juz w 1943 r. 
Ich korzenie siggaja jeszcze wezesniejszego okresu, 
bo 1940 r. (na przyklad na Hs 123), Ich powstania 
mozna doszukiwa¢ sig w procesach przemalowywa- 
nia samolotow w jednostkach, gdy z powodu braku 
farby wzglednie czasu, nie zawracano sobie glowy 
regulaminami, ograniczajac sig do najprostszych i 
najbardziej praktyeznych rozwigzan. 

Najwazniejszym clementem oznakowania Luft- 
waffe w trakcie ostatnich miesigcy wojny byty oczy- 
wiscie pasy Reichsverteitigung, nanoszone na ogony 
mysliwcow operujacych nad Niemeami, Ich inicjac- 
ja miata miejsce w zimie 1944 r., kiedy to na poczat- 
ku lutego tego roku powolano do zycia Lufiflotte 
Reich. Mysliwce jednostek wlaczonych do tej Floty 
byly okraszone szerokimi na 900 mm barwnymi pa- 
sami, malowanymi na ogonach samolotow, Poczat- 
kowo, a wige pod konice styeznia 1944 r., stworzono 
tylko pigé pasow dla pigciu jednostek: 


JG3 bialy. 
IGM 20lty, 
JG27 ziclony, 
ILJG 54 — niebieski, 
JG 300 ezerwony. 


Pojawienie sig tych pasow bylo zapewne wyni- 
kiem checi polepszenia warunkow identyfikacji po- 
szezegolnych putkow, ktore zaczely ingerowaé 
w bitwy coraz wiekszymi formacjami w towarzyst- 
wie innych pulkow, Poniewaz w poszczegolnych 
starciach potrzebna byta sila wynikajaca 2 uzycia ca- 
tej formacji, a nie poszezegdlnych samolotow, dlate- 
lo, aby zalogi poszezegdlnych pulkow 
mogly zbieraé sig w grupy bez wickszych proble- 





go istotnym by 


Statecznik jednego z Do 217E nalezacych do 
Stab II/KG 40, Francja 1942 r. Jest on w ca- 
losci pokryty farba RLM 76 lub — raczej 
— RLM 65, na ktérej namalowano zarowno 
kod maszyny, jak i sukcesy zalogi: dwa zwy- 
cigstwa powietrzne, 3 zniszezone balony za- 
porowe oraz zniszezenia dokonane w brytyj- 
skich fabrykach. 





CAW) 


mow. A poniewaz w tym samym rejonie na przestrze- 
ni kilkunastu kilometrow kwadratowych dzialaly 
grupy dwoch lub trzech pulkow, ktore w trakcie star- 
cia musialy zewrzeé szeregi lub zebraé si¢ w grupe 
po jego zakofczeniu, dlatego mozliwosé szybkiej 
identyfikacji putku bez koniecznosei uzywania radia 
byla bardzo potrzebna. Rownie istotne bylo umozli- 
wienie mlodym pilotom szybkiego odnalezienia 
wlasnych jednostek, na przyklad podezas powrotu 
pulku do bazy. Wielu z nich nie znalo terenu, nad 
Ktorym toczyly sig walki i moglo mieé problemy 
z powrotem do swojej bazy ze wzgledu na brak 








owiednich urzadzen nawigacyjnych, wzglednie na- 
y gle 

po zidentytiko- 

pilot taki 


mogt przylczy¢ sig do grupy samolotow i bezpiecz- 


prowadzajacych. W takiej sytuacji 
waniu jednostki wedle koloréw pasow 


nie trafié bezposrednio do swojej bazy. Poprzednio 
nie bylo to takie proste, albowiem rozpoznawanie 
pulkow po godlach bylo w praktyce prawie niemoz- 
liwe. Wprowadzenie pasow szybkiej identyfikacji 
pozwalato takze na zaoszezgdzenie paliwa, czasu 
i energii, a nickiedy nawet samolotu w ogdle. 

W trakcie 1944 roku Luftflotte Reich rozrastala 
sig i kurezyta na zmiang. Bardzo istotaym okresem 
W je) historii byly miesiace ezerwiee i lipiee 1944 r,, 
kiedy to ogolocono jq z jednostek, ktare oddano do 
dyspozyeji Lufiflotte 3 we Franeji, Rowniez w péz- 
niejszym okresie je) samoloty byty uzywane nad 
frontem, w wyniku czego doszlo do kompletnego 
zamieszania 1 wymieszania jednostek. W wielu 
z nich pasy w ogole zanikly na skutek ogromnych 
strat, jak i bardzo duzej ich ezestosci. Dopiero jesie- 
nia tegoz roku przystapiono do reorganizacji Luft- 
flotte Reich i ponownego przypisywania pasow po- 
szezegolnym putkom. Dokument podsumowujacy te 
prace powstal w potowie stycznia 1945 r. i przedsta- 
wial nastepuj yjnych: 





system pasow identyfil 


JGI ezerwony, 

JG2 Zolty-bialy-zohty, 
JG3 bialy, 

JG4 ezarny-bialy-czarny, 
IGS ezamo-zolty, 

JG6 czerwono-biato-czerwony, 
JG7 czerwono-bialy, 
JGil zolty, 

JG 26 czamo-bialy, 

JG27 zielony, 

JGSI zielono-bialo-zielony, 
JG52 czerwono-bialy, 

JG 33 czamy, 

JG $4 niebieski, 

JG77 biato-zielony, 


JG 300 — niebiesko-biato-niebieski, 
JG 301 z6lto-czerwony, 

Jak widaé, Niemcy chcieli zachowaé wzajemna 
kontrastowos¢ pasow, a gdy to nie bylo mozliwe 








ich jaskrawose¢ (Z6lty, bialy, czerwony). Dzigki te- 
mu mogly byé dobrze widoczne z dosyé duzych od- 
legtosci. Wyjatkiem by! chyba tylko kolor niebieski, 
ktory z powodu swojego ciemnego odcienia nie naj- 
lepiej spisywat sig w tej roli, choé z kolei by! dobrze 
widoczny od dotu. 

Jednokolorowe pasy teoretycznie mialy 900 mm, 
ale w praktyce bywaly zaréwno szersze, jak i wez- 
sze. Czasami pas by! na przyklad malowany nie wed- 
le wyznaczonych rozmiaréw, ale wedle podziatu 
blach na kadlubie, co — w wypadku Fw 190 — poz- 
walalo niekiedy na namalowanie ukoSnego pasa, 
przynajmniej z jednej strony. Dwukolorowe jak 
i trojkolorowe pasy takze miaty sumaryczna szero- 
kosé 900 mm, podez: 
pasow mialy po 300 mm (trojbarwne) lub 450 mm 
(dwubarwne). 

System malowania pasow utrzymat sig do konica 
wojny, cho¢ nicktore jednostki z roznych przyezyn 
rezygnowaly z ich nanoszenia. Niemniej jednak, 
z cata pewnoscia pasy utrzymaly si¢ do konca w tych 





dy poszezegolne elementy 








jednostkach, ktore bez przerwy walczyly na glow- 
nych kierunkach nacierania RAF i USAAF (na przy- 
klad JG $3, JG 26 czy JG 301). 

Opisane powyzej pasy identyfikacyjne nie byly 
jednak pierwszq proba naniesienia na niemieckich 
ybkiej identyfik: 
te wezesniejsze proby miaty inny charakter. Juz je- 
sienia 1943 r, — po tym, gdy amerykanskie mysli- 
wee zaczely pojawia€ sig nad centralnymi czesciami 
III Rzeszy w duzych formacjach, Niemcy zarzadzili 
w wielu jednostkach (wszystkich?) malowanie state- 
cznikow pionowych, samych sterow kierunku lub 
w ogole catych ogondw (bez sterow poziomych) na 
bialo, w celu umodliwienia szybkiej identyfikacji 
wzrokowej swOj-obcy. W sprzyjajacych warunkach 
ogony niemieckich mySliwcow rozplywaly sig na tle 
nieba lub chmur, w wyniku czego samoloty wyglada- 
ty jak okaleczone. Dzigki temu mozna byto je latwo 
odrézni¢ nawet na stosunkowo duzych dystansach. 
System ten przetrwal do 1944 r., choé niektore zdje- 
cia wskazuja, iz catkowity zanik biatych ogondw 


mysliwcach elementow s , choe 
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Lotnisko zawalone niemieckimi mySliweami tuz po zakonczeniu wojny. Ws 
kamuflazu, stworzonego w oparciu 0 nowe kolory 81/82/83. Samolot z bialym numerem 7 (Fw 190 A-8, W.Nr 960233) nosi 










a 


dwubarwny kamuflaz 82/83, podezas gdy samolot z biala 8-ka (Fw 190 A-7, W.Nr 642984) ma jednobarwny kamuflaz (RLM 81 lub RLM 83) 








8-ka takze ma nowy wz6r kamuflazu. J 
ezniku pionowym i 
sterach wysokosci) zapewne RLM 82. Ster 








miat miejsce dopiero gdzies z poczatkiem wiosny 
1944 roku. Ich miejsce zajgly pasy na ogonach, choé 
mialy one inne znaczenie. 

Wydaje sig nie ulegaé watpliwosci, Ze reorgani- 
zacja jednostek w okresie migdzy paddziernikiem 
a grudniem 1944 roku i przypisanie niemal wszyst- 
kim pulkom mysliwskim pasow identyfikacyjnych, 
byly przyezyna elimina 
identyfikacji na Froncie Wschodnim. Zamiast ogo- 
nowego Zottego pasa wprowadzono ZOlte nosy na 


ji Zohtych pasow szybkiej 





Messerschmittach 109 oraz Z6lte pasy 0 nieco zr6z- 
nicowane} szerokosci na okapotowaniach silnikow 
Fw 190A, Niestety, nie bardzo wiadomo, co stalo sig 
z zoltymi koncowkami skrzydel i dolnymi czesciami 
okapotowania silnikow. Jesli w tym pierwszym wy- 
padku wydaje sie, Ze zrezygnowano z nich na rzecz 
imitacji Zoltych strzal w Lufiflotte 4, to w tej dry 
Kwestii brak jest jasnosci. Istnieja bowiem zdjgcia 





cj 


przedstawiajace dolne ezesci oston silnikow na kilku 
sztukach Fw 190D — a niekiedy nawet na Fw 190A 

w ciemnym kolorze; czegos takiego trudno dopa- 
trzyé sig na Me 109G. Jesli chodzi 0 mySliwce Mes- 
serschmitta, to zdjgcia niekiedy ukazuja jasne kon- 
cowki skrzydel i mogtoby sig wydawaé, iz jest to ko- 


Sli kolor widniejacy pod 8-ka okr 
oziomych (bez sterow wysokosci) bylby RLM 81, a najjasi 
ierunku jest tylko w kolorze RLM 76. 














lor 20hy, ale w_ rzeczywistosci przynajmniej 
w niektorych przypadkach — jest to 2 pewnosciq 
bialo-szary kolor farby ochronnej, kontrastujgcy 
Z RLM 76, pokrywajgcym reszte skrzydla 
Najcickawsza forma clementow szybkiej identy- 
fikacji stworzong w tym okresic bylo malowanic 





w pasy dolnych powierzchni ,Dor* z tw. ,.Papegai 
ce} do JV 44. Poniewaz nie mo; 
one przypominac rozwiazan stosowanych przez 





» nale; 





Aliantow (pasy na Tiphoonach czy pasy inwazyjne). 
dla 
ciemny kolor, na ktory nastepnic nanoszono biale pa- 
sy szerokosci okolo 20 cm. Przyjmuje sig, Ze kolo- 





go tez dolne powierzchnie ,,Dor* malowano na 


rem tla by! czerwony, ale warto w tym miejscu odno- 
towac fakt, i2 wybor akurat tej barwy by! raczej przy- 
padkowy. Efekt kontrastowego oznakowania szyb- 
kiej identyfikacji uzyskiwano nie dzieki zastosowa- 
niu tego koloru (ktory juz na dystansie ok. 200 m 
mogl byé kompletnie niezauwazalny, albowiem zaw- 
sze znajdowal sig w cieniu, a artylerzySci zawsze ob- 
serwowali samoloty na bardzo jasnym tle), lecz po- 
przez zastosowanie dwoch, jak najbardzie} kontras- 
fekt Papeg 
wano dzicki bialym pasom na ciemnym tle, a nie 


towych kolorow. Tak wiee . * uzyski- 





¢ jako RLM 83, lub zblizony, to kolor kolo krzy 
:jszy (pod owiewka kabiny, na statecznikach poziomych (oraz 


oraz na state- 


(WM) 


dzigki zastosowaniu czerwonego koloru jako tha, Na 
fakt wzglednosei_ wezesniejszej teori 0 czerwone) 
farbie na dolnych powierzchniach, wskazujq ostatnic 
odkrycia. Ich wynikiem jest zidentytikowanie kole)- 
nych dwoch maszyn z tej specjalne| eskadry ostono- 
wej, w Fw 190 D-9 oznaczonego czama 1-kq, na 
ktorym dolne powierzchnie zidentyfikowano jako 


ezame. W sumic, znane sq malowania trzech ,,Dor* 





z tych eskadr, oznaczonych numerami taktyeznymi 
1, 41.13. Picrwsza identyfikuje sig jako czarna (nu- 
mer oraz dolne powierzchnie), a dwie pozostale jako 
ezerwone. Niestety, kazdej z tych maszyn towarzy- 
szq pewne kontrowersje, a takze szereg bledow po- 
pelnionych podczas interpretacji ich malowan. Sytu- 
acja jednak i tak jest o wiele lepsza niz kilkanascie 
lat temu, gdy w publikacjach czesto odwolywano sig 
do jeszeze jednego malowania ,,Papegai-Dory”, o2- 
nakowanej bialg 1-ka. Ostatnie badania wykazaly 
bowiem, iz jest ono... calkowicie fikeyjne! Niemniej 
jednak. trzeba w tym miejscu odnotowaé, iZ czasami 
blednie przedstawiane jest teZ malowanie czerwonej 
4-ki; wystepuja teZ problemy z interpretacja kamu- 
flazu czerwonej 13-ki, natomiast bezdyskusyjny jest 
tylko kamuflaz czarnej |-ki (przynajmnicj na razie)." 





9, — Patre: D. E. Brown, D. Wadi 
e paski, Tho dla 


wfxperten decals No.2 








pomalowanego w bia 


Warto szecegilnie zwrocié uwagi 
skow zostalo zidentyfikowane 








na adjecie opublikowane na stronie 6, 2 





ako ezerwone, podczas gdy czerwona 4k: 


to na fakt, 2e dolne powierzchnie ezerwone} 4-ki powinny bye zidentyfikowane jako czame, a nie ezerwone, 
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slownego podworia 
ment, Wyraznie wska 


gm 






Me 410 B-2/R2 z kodem M8 i oznaczeniem taktycznym ,2 + —" nalezat do I/ZG 76, 
ktora stacjonowata w Czechostowacji pod koniec 1944 r. Jak wszystkie ,410", tak- , 
ze i ten samolot nosit standardowy kamuflaz 74/75/76. Z - $$ ———_—_—_—— y \ 





Me 410 A-1, W.Nr 10117 z II/ZG 26, Niemcy 1944 r. Samolot miat przemalowany 
kadtub przy uzyciu standardowych farb kamuflazowych, ktore pokrywaty wtasciwie 
cata powierzchnie. Na okapotowaniu silnika widoczne jest godto jednostki. 





Me 410 B-1/U4 ze sztabu II/ZG 26 w bazie Koenigsberg, je- 
sien 1944 r. Kamuflaz standardowy z pasem szybkiej identy- 
fikacji, godtem i kodem jednostki. 





Me 410 B-2/U4 z 6/ZG 26 w 1944 r. Samolot miat nietypowe oznakowanie z po- 
minietym kodem putku (zamalowany farba, zapewne RLM 75) i Zottym numerem 
0 nieznanym przeznaczeniu na stateczniku 
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Fw 190 A-8, W.Nr 359533 z nieznanej jednostki, Furth, maj 
1945 r. Samolot nosit jednobarwny kamuflaz RLM 82 z plamka- 
mi 81/82. Dolne powierzchnie byly pokryte kolorem RLM 99. 







Fw 190 A-8, W.Nr 170412 niebieska ,17", najprawdo- 
podobniej z IV/JG 54, Berlin-Gatow, kwiecien 1945 r. 





Fw 190 A-8 lub A-9 z I/JG 5 z pasami Obrony Rzeszy 
i w typowym, jednobarwnym kamuflazem RLM 82, po- 
czatek wiosny 1945 r. 


Fw 190 F-8 ze sztabu I Gruppe pulku szturmowego, Niem- 
— cy, maj 1945 r. Samolot nosit jeden z podstawowych wzo- 
row dwubarwnego kamuflazu 82/83, z elementami szybkie} 
identyfikacji na silniku oraz ciemnym sterem kierunku. 


Fw 190 A-8 lub A-9, W.Nr 350859 w jednobarwnym kamuflazu RLM 82 i plama RLM 81 na 
sterze kierunku, najprawdopodobniej z IV/JG 54. Kotpak wydaje sie by¢ pomalowany wedle 
pulkowych zasad, stosowanych na Froncie Wschodnim. Przekreslona swastyka byla praw- 
dopodobnie standardem w tej jednostce podczas walk w rejonie Berlina. Bialy pasek (tez na 
drugiej stronie), ciggnat sie az do krawedzi steru kierunku. 
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Fw 190 A-8, W.Nr. 171189 ze szta- 
bu II/SG 2, pilot — Maj. K. Kennel, 
Kitzingen, maj 1945 r. Kadtub samo- 
lotu jednobarwny RLM 82 z plamami 
RLM 83 naniesionymi juz w jed- 
nostce. Gorne powierzchnie skrzy- 
det i statecznika poziomego w stan- 
dardowym kamuflazu fabrycznym 
RLM 76/82 z pasami RLM 85 na- 
niesionymi w jednostce 


Fw 190 F-8, Niemcy, maj 1945 r. Samolot w jednobarw- 
sia nym malowaniu RLM 82, z elementami szybkiej identyfi- 
y kacji i ciemnym sterem kierunku 





Fw 190 A-8, W.Nr 222374 z I/JG 301, Niemcy, maj 1945 r. 
Malowanie i oznakowanie typowe. 





Al. ished 47+ 
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Fw 190 D-9 najprawdopodobniej z II/JG 2, 1 stycznia 1945 r. Malowanie jed- 
nobarwne RLM 82 z plamkami RLM 81 na czeSci ogonowej. PEMD: ee 
nie samolot miat biato-szara plame pod krzyzem. eal 






Fw 190 D-9 z I/JG 301 oznakowany pasami Obrony Rzeszy i kamuflowany - 
dwubarwnym schematem 82/83. Wierzcholek statecznika pionowego malowany - - 
w sposob typowy dla wielu serii. 


Fw 190 D-9, W.Nr 600651 nalezat do I/JG 2, Merzhausen, grudzien 1944 r. 
Kamuflaz dwubarwny 81/82 naniesiony na kadtub pokryty warstwa ochronna, 
RLM 99. Wstawka w kadtubie — jak zwykle — w kolorze bialo-szarym 





Ta 152 H-0, W.Nr 150010 ze sztabu JG 301, maj 1945 r. Kamuflaz dwubarw- 

ny 81/82 na powierzchniach gornych i bialo-szary na dolnych. Oznakowanie 

és samolotu sktadato sie z barwnych pasow swiadczacych o przynaleznosci do 
by - systemu Obrony Rzeszy oraz zielonej 4-ki, wskazujacej na samolot sztabowy. 





Ta 152 H-1, W.Nr 150168 ze sztabu JG 301, maj 1945 r. Kamuflaz i oznako- 
wanie typowe dla jednostki i okresu (j/w). Kolpak w kolorze sztabu Gruppe. 








Fw 190 D-9 z II/JG 6, lotnisko Halle w Niemczech, maj 1945 r. Gorna czes¢ kadiuba 
= pokryta kamuflazem ,technologicznym" 81/82, podczas gdy gdrne powierzchnie pta- 
tai statecznika w barwach 76/82. Kadlub pokryty ochronna warstwa RLM 99. 





Fw 190 D-9, W.Nr 210016 z 5,/JG 26, Niemcy, maj 1945 r. 
Samolot nosil fabryczny, dwubarwny kamuflaz 81/82 z pla- 
ma RLM 83 na czesci ogonowej. Oznakowanie zostato 
wzbogacone o czarny element wokdt kolektoréw spalin, 
wzorowany na Fw 190A 






Fw 190 D-9 z Il/JG 2, maj 1945 r. Kamuflaz na 
gornych powierzchniach skomponowany z barw 
81/82 utozonych w regularny, fabryczny wzor. 
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Me 262 A-1, W.Nr 110956 z III/EJG 2 z kamuflazem 
74/75/83/76, Niemcy maj 1945 r. Rzut z gory ukazuje 
fabryczny rozktad plam kamuflazu 74/75 na gornych 
powierzchniach. Litera ,S" w krzyzu i na stateczniku 
oznacza, ze samolot uzywany by! do szkolenia. Pa- 
sek w czeSci ogonowej by! zabezpieczeniem pota- 
czenia sekcji kadtuba. 





Me 262 A-1a W.Nr 110836, 9K+LK z I/KG(J) 51, 
Niemcy, 1945 r. Kamuflaz samolotu standardowy, 
przemalowane oznakowanie typowe dla tego putku. 


Me 262 A-1, Austria, maj 1945 r. Samolot nosit defensywny 
kamuflaz (tlo 82 i zawijasy 81) i elementy typowe dla JG 7, ale 
w rzeczywistosci w tym czasie byt juz uzywany przez EJG 2. 
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He 219 z 1./NJG 1, Niemcy, maj 1945 r. Malowanie typowe dla nocnych 
mysliwcow — RLM 76 i plamki RLM 75 





He 219, W.Nr 290123 z 1./NJG 1, Sylt-Westerland, maj 1945 r. Samolot 
nosit niestandardowy kamuflaz z dolnymi powierzchniami w kolorze czar- 
nym i kod G9+TH 





Do 335 V11, CP+UL nosit standardowy, dwubarwny kamuflaz 82/83, prze- 
widziany instrukcjq fabryczna. 





Do 335 V3 z kodem T9+ZH nalezacy do Aufkl. Gr. ObdL., 1944 r. Kamuflaz 
oraz oznakowanie standardowe dla tego typu samolotu. 





Ar 234 B-2, W.Nr 140173, F1+MT z 9./KG 76, luty 1945 r. Samolot nosit 
segmentowy kamuflaz 81/82, czeSciowo zakryty segmentowymi plamami 
RLM 76. Zétta litera samolotu M jest powtdrzona na szczycie statecznika 


pionowego. 





63 


Ju 88 G-6, 4R+EP z NJG 2 miat bardzo niestandardowy kamuflaz - gora 
bialo-szara z plamkami RLM 7,5 uzupetniony 0 duze plamy RLM 82; dot 
— jasno niebieski RLM 76. Kod szary 77, silnik w barwach 76/83. 








Ju 88 G-6, W.Nr 622838, 3C+MN z 4./NJG 4, wiosna 1945 r. 
Gorne i boczne powierzchnie kadluba biato-szare z plamami 
RLM 75, ster kierunku dodatkowo jeszcze RLM 82/83. Dolne 
powierzchnie w kolorze RLM 76. 







Ju 88 G-1 2 8,/NJG 1, G9+DS, Nlemcy, maj 1945 r. Sa- 
molot nosit standardowy kamuflaz i oznakowanie. 








Mistel S2, Merseburg, Niemcy, maj 1945 r. Fw 190 A-8 jednobarwny 
RLM 81 z plamami 81/82. Numer ,97* na sterze kierunku stuzyt najprawdo- 
podobniej do oznaczania samolotow dla pilotow jednostek rozprowadza- 
jacych sprzet. Ju 88 G-1 w malowaniu standardowym dla samolotéw noc- 
nych uzupeinionym o plamy 82/83 na gornych powierzchniach i stateczniku. 
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KAMUFLAZ SAMOLOTOW TRANSPORTOWYCH 
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Dwa zdjgcia Junkerséw Ju 52 w malowaniu typowym dla lat 1935-1938. Skladalo sig ono z tréjbarwnego kamuflazu (61/62/63) na gornych 
powierzchniach i RLM 65 na powierzchniach dolnych. Malowanie to zostalo zastapione w 1938 r. standardowym kamuflazem segmentowym 
dla ,,wielosilnikoweow*, skomponowanym z dwoch barw: RLM 70 oraz RLM 71. Nowoprodukowane samoloty opuszezaly fabryki wlasnie 








w takim malowaniu, pode 





Chyba jednym z najbardziej nietypowych syste- 
mow oznakowania W Luftwaffe dysponowalo lotnic- 
two transportowe. Oryginalnie powstate dla realizo- 





wania zadah desantowych, z czasem rozrosto sie do 
stosunkowo duzych rozmiaréw. stanowige jeden 
zZnajwazniejszych elementow systemu logistyeznego 
wsparcia niemieckich wojsk w polu. Doswiadezenia 


plynace z jego zastosowania w okresie II wojny 


gdy starsze przemalowywano stopniowo przez nastepne 2-3 lata. 


Swiatowej okazaly sig na tyle istotne, ze w latach 
pozniejszych transport lotniczy zostal uznany za je- 
den z najbardziej kluczowych elementow kazdej no- 
woezesnej armii. 

JeSli jednak sama koncepeja lotnictwa transpor- 
towego w wydaniu niemieckim byta bez mata rewo- 
lucyjna, to jednak praktyka wyraznie odbiegata od 
doskonatosei. Przyczyna byto oparcie tego rodzaju 





(IDHYCA) 





lotnictwa o baze szkoleniowo-treningowa Luftwaf- 
fe, oraz nieliczenie sig z kosztami towarzyszacymi 
niemieckie} koncepeji uzycia tych sil. Gdy bowiem 
W pierwszym okresie wojny Niemcy dokonywali 
operacji desantowej, a nastepnie zaopatrzeniowej, to 
glownym srodkiem transportu nie by! tani szybo- 
wiec, lecz ci¢zki i drogi samolot transportowy z czte- 


roosobowa zaloga 





A poniewaz operacja desantowa 
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ej ina sasiedniej stronie: Dwa Ju 52 z II/KGzb¥ 1, ktora uzywala herbu Berlina jako swojego emblematu identyfil 








cyjnego. Niedz- 


wiedz czarnego koloru byl malowany niemal zawsze na dwubarwnej tarezy, przyozdobionej korong. Warto zwrécié uwage na Slad widniejacy 


na kadlubie 





zczasem zmienialo sig na jasnoszaro—brazowawe. 


musiala byé poprawnie zrealizowana za wszelka ce- 
ne, dlatego podczas takich akeji tracono bardzo duze 
ilosci transportowcow. Pociagalo to za soba m. in 
pewne konsekwencje organizacyjne, ktore z kolei 
maty bardzo duzy wplyw na oznakowanie tych sa- 
molotow 

W trakcie przygotowywania lotnictwa transpor- 
towego do operacji, jak i w wypadku ich dluzszego 
trwania, nieliczne istniejgce jednostki transportowe 
byly wzmacniane positkami, a zgrupowanie trans- 
portowcow zasilano nowymi jednostkami formowa- 
nymi ad hoc. Po zakonezeniu akeji niektore grupy 
byly rozwiazywane i przeformowywane, czemu to- 
warzyszylo, przykladowo, przckazywanie samolo- 
tow z jednej jednostki do inne}, Wynikiem posunieé 
tego typu, bedacych nastepstwem specyficznego sys- 
temu organizacyjnego lotnictwa transportowego 
Luftwaffe, byla koniecznosé stworzenia nietypowe- 
go systemu oznakowania samolotow transporto- 
wych. Roznit sig on od standardowego oznakowania 
przewidzianego dla samolotow niemysliwskich, po- 


przez zastosowanie podwojnego systemu identyfika- 
cji samolotéw i jednostek. System taki polegal na 
uzywaniu dwoch kodow: jednego — organizacyjne- 
g0, czyli kodu jednostki malowanego na kadlubie; 
drugiego — zmiennego, taktyeznego, ezyli kodu 
przynaleznosci samolotu do jednostki w trakcie ope- 
racji. Pierwszy z nich stuzy! przede wszystkim do 
identyfikacji pulku, ktorego sztabowi podporzadko- 
wana byla dana grupa, a drugi do identyfikacji przy- 
naleénosci samolotu do dane} grupy. Jesli pierwszy 
kod byl nanoszony na samoloty w okresie przedope- 
racyjnym, gdy byt ku temu czas, to drugi istnial prze- 
de wszystkim z mysla o samolotach wzietych ze 
szkOl i podobnych formacji w celu zasilenia jednos- 
tek tuZ przed operacja, lub w trakcie jej trwania. Miat 
on takZe inne istotne znaczenie, a mianowicie wska- 
zywal na zaszeregowanie samolotu w ramach grupy. 
podczas gdy kod jednostki na kadtubie informowal o 
zaszeregowaniu samolotu w ramach putku. W wyni- 
ku takiej sytuacji jakis egzemplarz Ju 52 mogt mieé 


oznakowanie az trzech roznych jednostek: 





10. — Tumaczenie nazwy jednostki jest umowne, albowiem do 





udzial w walkach na pierwszej linii i stad nosity nazwe Ka 





nazwano Transportgeschwader. czyli wlasnic pulkami transportowymi. Bylo to wynikiem transformacji lotnictwa transportowego i 


zrzut spadochroniarzy (KGr 2bV) oraz transport piechoty na zdobyte lotniska (LLG 
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eschwader zur besonderen Verwe 


nsportowe 
‘ 









Lufitandgeschwader) nsportowy 


ze wegledu na desantowy charakter wykonywanych operacji 


ezyli Pulk Bojowy do Zadan Specjalnych. Nazwa ostala zmieniona wiosng 1943 r.. gdy jednost 


2“ na zdjeciu u gory — jest to okopcenie, wskazujace na dlugotrwale uzywanie samolotu. Poczatkowo bylo ono czarne, ale 
y ” 4 ‘ 


(Kol, Autora) 


1) godto jednostki szkolnej, z ktorej zostal wzigty; 

2) kod grupy, do ktorej zostal weielony, malowany 
na stateczniku 

3) kod pulku, w ktorym funkejonowala grupa, ma- 
lowany na kadlubie. 

I tak, w pewnym okresie sztabowi 172. pulku 
transportowego" podlegaly az trzy rézne grupy: 
WKG zbV  KGr zbV 106 oraz KGr zbV 9. 
loty nalezace do wszystkich tych jednostek nosity na 
kadtubach kod 4V+XX. 
tzadkowanie ich sztabowi 172. pulku. Na stateczni- 






amo- 





. ktory wskazywat na podpo- 


kach natomiast, w kodzie taktycznym, samoloty mia- 
ty litere kodowa grupy, wskazujaca na dang forma- 
cjg. W wypadku I/KG zbV 172 byla to litera N, pod- 
czas gdy dla KGr zbV 106 byla to litera H, 
dla KGr zbV 9 
dzielono do réznych, samodzielnych zadan, sytuacja 


atomiast 





litera E, Pozniej, gdy grupy roz- 


nieco sig zmicnita. Junkersy KGr 2bV 9 lataly nie 


z trojczlonowym kodem na stateczniku, zaczynaja: 





cym sig od litery E, leez z jedna cyfra — 9, pocho- 


dzaca od numeru jednostki. Tymezasem ze stateczni- 


byly uznawane za formacje bojawe. bi 








wyraénego przeniesienia Srodka cigzkosei w ich zadaniach ze szturmowych 


kow VKG zbV 172 takze zniknely trojeztonowe ko- 
dy, a ich miejsce zajgto godlo grupy oraz numer 
wskazujacy na eskadre znajdujacq si¢ w je) ramach. 
Mimo, Ze obie jednostki dzialaty samodzielnie, to 
jednak nadal posiadaly wspolny kadtubowy kod pul- 
ku — 4V+XX. Podobnie sytuacja wygladala w in- 
nych grupach dziatajgcych samodzielnie. Na przy- 
klad IVKG zbV 1 nie miata trojezlonowego kodu 
taktycznego, leez dwuczlonowy kod skladajgcy sie 
zeyfr, Pierwsza z nich wskazywala eskadre, a druga 
samolot w eskadrze (przy czym numer eskadry byt 
niekiedy wyészy niZ numer samolotu). Tak wiee na 
przyklad kod 5-4 wskazywal na 4-ty samolot w 5-¢j 
eskadrze te) grupy. Wydaje sig, Ze nietypowym ko- 
dem taktyeznym dysponowala takze KGr zbV 600, 
ktorej samoloty nosity na stateczniku pionowym ma- 
fa liczbe 600. 

Kod taktyezny by! czesto uzupelniany dodatko- 
wymi oznaczeniami. Na przyklad trojeztonowy kod 
namalowany na sterze kicrunku mégt byé uzupelnio- 
ny o dwie koficowe litery kodu kadlubowego, wska- 
zujace na samolot i eskadre, namalowane w gomej 


Niekiedy malowano 





czgscl statecznika pionoweg 
je czarnym kolorem na bialym kole, innym zas ra- 
zem na bialym, poziomym pasie. Jeszeze innym roz- 
wigzaniem bylo uzupelnienie kodu taktycznego ja- 
kims znakiem, wskazujgcym prawdopodobnie na 
podporzadkowanie wyZszemu sztabowi, na przyktad 
satabowi pulku lub quasi-korpusu. Takim oznako- 
waniem byla na przyklad mala, biala kropka, wyste- 
pujaca przy kodach grupy 400) oraz I/KG zbV 172 
podezas ich dziatan w Afryce wiosng 1943 r, 


Jesli chodzi o kody kadlubowe, to przypisywano 
je poszezegolnym jednostkom na rozne sposoby. Na 
przyklad z poczatkiem 1941 roku samoloty sztabu 
KG zbV 2 nosily kod identyfikacyjny G6+XX, ale 
ograniczato sig to tylko do kilkunastu maszyn, albo- 
wiem formacja ta nie miala zadnej grupy. Dopicro 
Wraz z przygotowaniem operacji desantowych w Za- 
chodniej Europie w 1940 roku, pulk gwattownie roz- 
rost si¢ do pelnych standw, a wige do ezterech grup. 


Poniewaz jednak mobilizacja szkot w zatozeniu mia- 





la byé zjawiskiem tymezasowym, dlatego nie pow- 
stato cos takiego jak: S, 1, I, I, IV/KG 2, leez eztery 
samodzielne grupy (o numerach; 101, 102, 104 oraz 
105), ktore podporzadkowano sztabowi KG zbV 2, 
a nastepnic 


juz po zakonezeniu operacji — czes- 


ciowo rozwiazano. 

kod G6+XX 
Podobnie bylo z jednostkami KGr zbV 40, 50 

oraz 60, powstalymi w tym samym czasic iz tym sa- 


Katda z tych jednostek nosita 


mym przeznaczeniem. Kaéda z nich, wraz z juz ist- 














Tabela 1 
Kody bojowe jednostek w strukturze putkowej 
Kolory 
Sztab teskadra 2eskadra 3eskadra 4 eskadra 
zielony bialy czerwony Z6lty niebieski 
Litery 
Stab KG zbV A 
| Gruppe B H K L M 
ll Gruppe Cc N P R iS) 
Ill Gruppe D T U Vv Ww 
IV Gruppe E X Y r Q 
Tabela 2 
Uproszczony system oznaczen w grupie 
Sztab 1 eskadra 2 eskadra 3 eskadra 4 eskadra 
zielony bialy czerwony Z0lty niebieski 
A B c D E 
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ze): Ju 52 byly bardzo ezesto przenoszone z jednostek szkolnych do bojowych. 
ol. Na tym zdjeciu widaé wlasnie 
kabing widoczne je 





tad wiele z nich latalo na froncie jeszcze z godlami 
»Ciocig Ju* ze szkoly, zaangazowana do dzialai zimowych gdzies w Zwigzku Sowieckim. Pod 
st godlo jednostki szkolnej, a za nim napis ,,Nachtschwirmer”. 









Kol 





Ponizej: Ju 52 sfotografowany w poczatkowym okresie wojny, gdy stary typ tréjbarwnego kamuflazu byt jeszcze czesto spotykany na 
Ju 52.Przed kabina widoczne jest godlo jednostki, a na kadlubie kod wywolawezy samolotu, 


(MIT via M. Kesvaun) 








niejaca KGr zbV 9, otrzymata kod rozpoznawezy 


Tabela 3 9P+XX i organizacyjnie zostala podporzadkowana 
jednemu sztabowi, natomiast podczas prowadzenia 
Cyfry identyfikujace eskadry w strukturze grupowej, w kodzie taktycznym akeji jednostki te zostaty taktycznie podporzadkowa- 
ne sztabom dwoch pulkow 
Sztab 1 esk. 2 esk. 3 esk. 4 esk. Po tym wstepie czas zapoznaé sig ze szezegolo- 
St? 1 2 3 4 wa konstrukeja kodow 
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Kody jednostek malowane na kadtubach byly do- 
kladnym odzwierciedleniem kodéw uzywanych 
W jednostkach bombowych czy niszezycielskich 
Pierwszy czlon takiego oznakowania tworzy! kod 
jednostki, sktadajacy sig z litery i cyfry. Drugi ezton, 
malowany za krzyzem (patrzye od lewej strony), 
sktadal sig z dwoch liter, przy czym pierwsza z nich 
byla znakiem identyfikacyjnym samolotu w danej 
jednostce, a druga oznaczala konkretng eskadre w ra- 
mach grupy, Tak wige kod 1Z+BH oznaczat 
1Z — kod KG zbV 1, 

B_ — litera samolotu, 


T — litera eskadry, w tym wypadku wskazuj 





pierwsza eskadre w trzeciej grupie. 
Wszystkie litery zazwyezaj byly czarne, choé 
wedle przepisow trzecia litera, wskazujqca na kon- 
kretny 
eskadry, wzglednie powinna mieé obwodke w tej 





amolot, powinna byé malowana w kolorze 


samej barwie. Przyezyna tego bylo ciemne tlo samo- 
lotow, tworzone przez plamy kamuflazu 70/71, na 
ktorym czame litery byly niekiedy niewidoczne. 
Dlatego, aby ulatwic ich identyfikacje, nalezalo sto- 





sowa¢ kolory na trzecich literach kodow, gdyz poz- 
walalo to za jednym razem ustalié zarowno zaloge 
(po literze), jak i eskadre (po kolorze litery). 

Kody kadlubowe nanoszono po obu stronach 
krzyzy w miejscach, gdzie poprzednio malowane 
byly litery kodu radiowego, tzw. Stammkennzei- 
chen". Niekiedy czyniono to poprzez zmycie tego 
kodu i naniesienie w to miejsce kodu bojowego, ale 
bardzo czesto bylo i tak, ze kod by! zamalowywany 
jakas farba kamuflazowa, albo — najrzadziej — po- 
zostawiano go i bezposrednio nanoszono nah nowe 





Zolnierze Afrika Korps przygotowuja sig do transportu w Ju 52 ,,wypozyezonym* najpraw- 
dopodobniej ze szkoly Slepego pilotazu, na co wskazuje zélty pas na kadlubie. 
zadnego oznakowania przynaleznosci do jednostki. 





Samolot nie ma 


(caw) 
Czochrajaca sig maskotka spadochroniarzy oczekuje na podréz do Niemiee w Ju 52 widocz- 
nym w tle, a nalezaeym do KGr zbV 500, Samolot nosi kod 1Z+MR, ma godlo jednostki 
przed kabing i elementy szybkiej identyfikacji w postaci Z6ltych oston skrzydlowych silnikéw 
i pasa przed kabinag. 








(Die Wehrmacht) 





11. — Oznakowanie rdzenne, znamionowe. 


12, — Rzadziej uzywano samej litery S. Oznaczenie pochodzi od stowa Stab — stab, 
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se a ef : =e = 
Rozladunek Ju 52 w Rosji. Na kadlubie samolotu wyraznie widoczny jest pa 
jacy na KGr zbV 800, Ze wzgledu na specyficzna blache, stanowigea poszycie ,,Cioé Ju”, rzadko kiedy mozna na nich zauwazyé linie podzialu 
koloréw kamuflazu, 





(Caw) 


Ju 52 z 6./TG 3 zmuszone do przymusowego ladowania na terenie wroga podezas transportu spadochroniarzy w trakcie ofensywy w Arde- 
nach. Obok Me 262, ,,Ciocie Ju” byly jedynymi samolotami kie na przelomie 1944/45 r. nosily zimowy kamuflaz na Zachodzie. 





away 
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Ju 52 sfotografowane w trakcie operacji 
“Marita”, 1941 r, Samolot na pierwszym 
planie ma typowe dla tej akeji Z6tte okapoto- 
wania silnikéw, podezas gdy maszyna w gle- 
bi nie tylko ukazuje Z0lte stery, ale takze 
bardzo nietypowe oznakowanie na sterze 
kierunku, niewiadomego pochodzenia. 











kody, Gdy jednak samoloty przychodzity do jednos- 
tek na front z formacji szkolno-treningowych, wow- 
czas niemal zawsze pozostawiano dotychezasowy 
kod, Taki sam kod widniat oczywiscie na dolnych 


powierzchniach skrzydel, gdzie niekiedy byl zamalo- 





wywany i w jego miejsce malowano litery oznacze 





nia bojowego, identyfikujace samolot i eskadre 
Zasade tworzenia kodow bojowych jednostek 
przedstawia tabela | 
Ten system istnial w wypadku formowania pulku 
zez gory przewidzianymi dla niego grupami, Nato- 
miast w wypadku grup dzialaigeych samodzielnie 
stosowano nickiedy inny, uproszezony system wedle 


weorca przedstawionego w tabeli 2 





Kody taktyezne byly tworzone wedlug innego 
systemu, Tworzono je w oparciu 0 odgornie przypi 


sang do konkretne} grupy litere alfabetu, do ktorej 





dopisywano cyfre symbolizujaca eskadre oraz litere 


identyfikujaca samolot. Tak wige, przyktadowo, jesli 
kodem kadtubowym by! 1Z+BH, to kodem taktyez: 
nym byt Z1B, gdzie: Z 


jednostke; 1 


byla literg identyfikujaca 


byta cyfra identyfikujacq eskadrg 





w 





grupie (a wige w tym konkretnym przypad- 
WIIV/KG 2bV 1); nato- 


era identyfikacyjna samolotu, za- 





ku chodzi o pierwsza eskad 


miast B — byla I 





czerpnigta z kadlubowego kodu samolotu 
Cyfry do takich kodow brano wedle reguly 
przedstawione} w tabeli 3 


Litery identyfik 





¢ poszezegdlnych grup byty 


przypisywane w danym okresie na kilka miesigcy, 





ale czgsto byto i tak, Ze dana grupa przelatata 
z niezmicnionym oznaczeniem niemal cala wojne 
Dostgpne dane wskazuja na zaszeregowanie alfa- 
betu podane w tabeli 4 
Kody taktyczne samolotu malowane byly na sta- 
tecznikach na bialo lub zolto, wzglednie czarnym lub 
ezerwonym kolorem, ale w biale) lub Zolte), szerokie) 


obwodce. 


Kolejne zdjgcie z okresu operacji ,,Marita”, tym razem ukazujace nie tylko Z6lte elementy szybkiej identyfikacji typowe dla tego okresu, ale 


takze godlo jednostki. 
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Po lewej: Ju 52 w locie nad Rosja w 1941 r, 
ukazuje kolorystyke swoich dolnych po- 
wierzchni, Sklada sig na nia czarny kolor na 
wszystkich dolnych powierzchniach samolo- 
tu oraz szerokie elementy szybkiej identy- 
fikacji na koncéwkach plata oraz wokol ka- 
dluba. Kod wywolawezy samolotu namalo- 
wany jest bialg farba na dole skrzydel i czar- 


nq na kadlubie. 
(MWP) 


Ponizej: Ju 52 zestrzelony nad Dolnym Slas- 
kiem w trakcie lotu zaopatrzeniowego do ob- 
lezonego przez Rosjan Wroclawia w 1945 ro- 
ku. Samolot nosil typowy kamuflaz i ozna- 
kowanie z wyjatkiem kodu taktyeznego na 
stateezniku pionowym. 





(Kol. Autara) 














Tabela 4 

Kody identyfikacyjne grup 

B = KGrzbV 500, Ju 52 Z — =IIVKG zbV 1 (do listopada 42 r.), Ju 52/S.82 
D  =IV/KG zbV 1, Ju 52 S  =LTrSt See 222, Bv 222 

E  =KGrzbV 9 (do lata 42 r.), Ju 52 T -=KGr zbV 800, Ju 52 

E = KGrzbV 102? (od jesieni 42 r.), Ju 52 W_ = =KGr zbV Wittstock (od 11.42 do 04.43), Ju 52 
H = KGr zbV 106 (do grudnia 42 r.), Ju 52 W_ =LTrSt See 1, Ju 52 See 

H = =KGr zbV 400 (od grudnia 42 r.), Ju 52 X — =I/KG zbV 323, Me 323 

P — =KGr zbV 400 (do listopada 42 r.), Ju 52 Y — =Il/KG zbV 323, Me 323 

K — =KGr zbV Frankfurt, Ju 52 7 —=KGrzbV 700, Ju 52 

N  =1WKG zbV 172, Ju 52 9  =KGrzbV 9 (od lata 42 r.), Ju 52 

P = IIVKG zbV 1 (od grudnia 42 r.), Ju 52/S.82 600 =KGr zbV 600 Ju 52 
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Fw 190 D-9, W.Nr. 600424 z tzw. 
»Papegai Staffel", lotnisko Mun- 
chen-Riem, wiosna 1945 r. Samo- 
lot nosit kamuflaz 82/83 jak sie wy- 
daje typu ,technologicznego" z bia- 
{o-szara wstawka w kadtubie oraz 
czarnymi powierzchniami dolnymi 





Fw 190 D-9 W.Nr 400240, z tzw. ,Papegai Staffel“ miat fabryczny 
schemat malowania 82/83 uzupeiniony o plamy RLM 81 na czes- 
ci ogonowej. Kolor powierzchni dolnych— czerwony. Kotpak 
w barwach typowych dia tych formacji (26tty — czarno-zielony) 

















Fw 190 D-11, W.Nr 170933 
z taw. ,Papegai Staffel", Munich- 
-Riem, maj 1945 roku. Kamuf- 
laz standardowy uproszczony 
— RLM 82 z plamkami RLM 81 
fa czesci ogonowej. Wstawka 
bialo-szara. Gora — kamuflaz 
RLM 81/82 wedle standardowe- 
go wzoru. 
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